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Ongeveer zes maanden geleden toerden in een eerste Rapport de uit- 
komsten medegedeeld f welke het terrein-onderzoek op Sumatra omtrent 
spoorwegaanleg naar de Westkuit had geleerd. 

Reeds toen werd opgemerkt y dat de mij verstrekte opdracht tweeledig 
was; terwijl het bijzonder gedeelte, namelijk T>het onderzoek naar spoorweg- 
"^aanleg ten behoeve van steenkolenajvoer'^ als hoofdzaak was beschouwd, 
werd het algemeen doel , namelijk y>onderzoek naar spoorwegaanleg in het 
j^Gowernement Sumatra' s Westkust ter verbetering van het transport- 
nstelsel in dat gewest^^ , voorloopig ter zijde gesteld, 

In de volgende bladzijden worden de uitkomsten vermeld, welke 
Tiet onderzoek in de Padangsche Bovenlanden heeft opgeleverd. 

Ik heb mij slechts tot deze residentie bepaald, en "» spoorwegaanleg 
y>tot verbetering van het transportstelsel ter Sumatra' s Westkust* in 
beperkten zin opgevat. 

De meest oppervlakkige kennis van den toestand van land en volk 
schenkt een ieder de overtuiging, dat — hoe wenscheUjk verbetering 
van het transportstelsel in de andere deeUn van het gewest ook zijn 
moge — slechts het meest bevolkte gedeelte der Bovenlanden voor spoor- 
wegaanleg in aanmerking komt. 

Opname over grooter uitgestrektheid ware moeieUjk te rechtvaardigen. 

Een onderzoek naar verbetering van het wegenstelsel lag buiten mijn 
opdracht , welke uitsluitend een spoorweg-onderzoek — zoo noodig in ver- 
band met a/voer te water in oostelijke richting — bedoelde. 

Belangrijke bezwaren stonden den arbeid niet in den weg; het 
betrekkelijk gemakkelijk terrein, maar niet minder de ondervinding bij 
het onderzoek westwaarts verkregen , veroorloofden een spoedigen voort- 
gang van het werk. 

Een kort woord over het Rapport ga vooraf 

Gemakshalve is het in zeven hoofdstukken gespütst, 

Eenige bijzonderheden der terreinformatie van het onderzocht ge- 
deelte zijn als aanvulling vcm het vroeger medegedeelde in hoofdstuk I 
neergelegd, 

In een volgend hoofdstuk wordt de hoofdrichting van den Boven- 
landschen spoorweg besproken. 



X INLEIDING. 

Tervoijl in het eerste Rapport slechts afvoer westwaarts werd behan- 
deld^ bleef afvoer naar Straat Malakha een open quaestie, 

In de eerste plaats moest nu onderzocht worden of afvoer derwaarts 
mogelijk kan zijn, en op de keuze van de hoofdrichting van den weg 
door de Bovenlanden invloed zal uitoefenen; al spoedig bleek, dat alleen 
de Indragirie voor afvoer oostwaarts in aanmerking kan komen, maar 
zoowel omtrent de mogelijkheid hiervan, als omtrent de beste wijze 
van afvoer kan slechts een nauwkeurig plaatselijk onderzoek licht 
verschaffen. 

De tegenwoordige stand der Indragirie-quaestie , zoowel (ds de om- 
standigheden, welke dit onderzoek thans verbieden, zijn in een als 
Bijlage bij het Rapport gevoegde nota nader ontwikkeld. 

Daar tusschen spoorwegaanleg langs de boven-Kwantan en den 
Bovenlandschen spoorweg geen verband bestaat, prejudicieert beslissing 
ten dezen opzichte niets voor de toekomst, 

In hoofdstuk III en IV worden de onderzochte en ontworpen spoor- 
wegrichtingen, eerst in algemeene trekken, vervolgens meer gedetailleerd 
beschreven. 

De kosten, welke de gestelde werken vereischen, zijn in hoofdstuk 
V medegedeeld, terwijl de volgende bladzijden gewijd zijn aan een 
onderzoek naar de lasten en baten, welke het nieuw gemeenschaps-mid- 
del belooft. 

De betrekkelijk gunstige uitkomsten, welke het onderzoek heeft opge- 
leverd, hebben mij vrijheid geschonken^ om met gerustheid een voorstel 
omtrent spoorwegaanleg in de Bovenlanden aan het oordeel der Regee- 
ring te onderwerpen, 

Eenige weerkundige waarnemingen te Padang verricht, worden als 
Bijlage {litt. E,) bij dit Rapport gevoegd. 

Bij de opname is de weg gevolgd, vroeger bij het zooveel moeielijker 
terrein-onderzoek ingeslagen; de toen verkregen ondervinding he^ hier 
niet gering te schatten voordeelen verschaft. De deugdelijkheid der 
aanvankelijk aangewende methode bleek ook hier ; ofschoon in bijzonder- 
heden zooveel noodig gewijzigd, is ze in hoofdzaak steeds gevolgd. 

De werkzaamheden der "n spoorweg-opname op Sumatra'^ wordeti met 
de aanbieding van deze bladzijden als geëindigd beschouwd. 

Moge deze arbeid strekken tot vestiging der overtuiging , dat de Pa- 
dangsche Bovenlanden ten volle de aandacht verdienen van allen, die 
de ontwikkeling dezer schoone landstreek door aanwending van gepaste 
middelen kunnen bevorderen, en dat spoorwegaanleg hiertoe in de eerste 
plaats krachtig zal medewerken. 

De Ingenieur, belast met de spoorweg-opname 
op Sumatra, 

{w, g,) ], L. CLUIJSENAER. 
Padang, Maait 1876. 



HOOFDSTUK I. 

ALGEMEEN OVERZICHT DER TERREINVORMÏNG VAN EEN 
DEEL DER PaDANQSCHE BOVENLANDEN. 

lu een vorig rapport (1) werd een poging gewaagd om in grove 
trekken een schets te geven van de topographisclie gesteldheid van 
oen deel der Padangsche Bovenlanden; men wenscht tiians dit 
beeld nader uit te werken, maar slechts voor zooveel betreft het 
terrein , dat in de laatste maanden ten behoeve van eventiieelen 
spoorwegaAnleg onderzocht is. 

Zonder dit telkens te vermelden, wordt voor nadere omsclirij- 
ving verwezen naar Hoofdstuk I, § 1 en § 2, van bovenbedoeld 
rapport ; men heeft getracht zooveel mogelijk herhaling van het 
vroeger geschrevene te vermijden, al is dit vaak niet gelukt ("2). 

Nagenoeg in een rechte lijn van west naar oost gericlit en on- 
geveer 22*// bezuiden den evenaar (3) verheffen zich , hoog boven 
de omliggende landstreek, drie bergtoppen , namelijk deSingalang, 
de Merapi en de Sago, welke, onderling door wn rug verbonden, 
hier den omtrek beheerschen en met hunne uitloo|»ers de formati»* 
van het te beschouwen terrein bepalen (4). 



(i) Vergelijk: »Rapi>ort van «leii ingenieur J. L. Ci.rusF.NAKii ov»»r don u.inU'g van 
•een spoorweg tor verbinding van de Ombiiicn-kolenvelden op Suiiiatra met de Indische 
•Zee". Uitgegeven dmir het Departement van Koloniën, 1870. 

Deze memorie wordt in de volgende bladzijden uangwiuid als »hel rapport". 

(2) Tot toelichting dienc de bij dit rapport behoorende «Kaart van Midden-Sumatra". 
Schaal 1 k 100 (KM). 

(3> Dit 'm slechl« juibt voor den Merapi; de Singalang ligt ongeveer 1 Va' zuidelijker, 
de Sago ongev<»er 3'/.' noordelijker dan de Merapi. 

(4) In het vorig lapport wenlen de hoogten van den Talang. den Singiüang, den 
.Merapi en den Sago gesteld op respectievelijk 221K» M. . 2936 h 'MlWi M. . 2900 M. en 
IViO M. ; deze opgaven waren ontleend aan de daar ter pliuitw genoemde werken. 

Tijilens de opname ten behoeve van spoorwegaanleg in de Bovenland«*n . zijn enkele 
bergtop|)en met den taoheometer ge|)eild. waardoor de ligging en de hoogte van eenig»- 
punten met betrekkelijk groote nauwkeurigheid bekend zijn. 

De Talang werd waargenomen uit twee punten, gelegen tusschen de kamiMngs Talang 
en Kota Anau , waarbg aU hoogte 2540 en 2543 M. gt*vonden werd. 

De Merapi weni herhaaldelijk gepeild; acht peilingen van den zuidelijken top, ze« 
van den noordwestelijken on dertien van den noordooHtelijken . gaven voor de hoogten 
(gemiddeld) dier spitsen, i-espectievelijk 2848 M., 2787 M. en 2840 M. 

Ter liepaling der hoogte van den Singalang heeft zich geen byzonder gunstige ge- 
legiMiluM»! aangeb«M{cn: het ^.'i'iniddeldo van twee waarnemingen is 2(»H2 M. 

1 
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liuilue gedaante is zeer vei*schillend ; terwijl de Siiigalang den 
kegelvorm heeft, of liever bestaat uit twee kegels, den eigenlijken 
Singalang en deii meer zuidelijk gelegen Temiiké, vertoont de Menipi , 
van uit Fort de Koek of Fort van der Capellen gezien , den vorm van 
een liggend driehoekig prisma, aan beide zijden door flauw hel- 
lende vlakken gesloten , niet de as ongeveer van zuidwest naar noord- 
oost gelicht; de Sago is nagenoeg een verkleinde reproductie van 
den Merapi, doch nadert meer den kegelvorm. 

Slechts de Singalang maiikt een deel uit van het hoofdgebergte , 
dat zich over de geheele lengte van Sumatra uitstrekt en waarop de 
verbindingsnig der drie genoemde bergtoppen nagenoeg normaal ge- 
richt is. 

Evenwel ligt deze berg niet in de hoofd waterscheiding, maar be- 
hoort daarentegen in zijn geheel tot het w^atergebied der Indische 
Zee. 

De waterscheiding verlaat het Barisan-gebergte bezuiden Padang 
Pandjang, daalt van den Ambatjang in de sawahs en gaat dwars 
door Padang Pandjang en enkele andere kampongs , rechtstreeks 
naar den Merapi en van daar in noordwestelijke richting naar de 
vlakte van Agam, om zich over Fort de Koek noord waaits naar 
het gebergte van Poear Datar te richten; de laatste 3 kilometer 
van den grooten weg van Padang Pandjang naar Fort de Koek zijn 
nagenoeg op de waterscheiding aangelegd. 

Terwyl in de onmiddellijke nabijheid der waterscheidingen vaak 
steile hellingen worden aangetrofTen, zoodat een uitstekende rug of 
kam de scheiding aangeeft, vormt de waterscheiding bij Padang 
Pandjang (770 M.) een plateau, waar men slechts na opmerkzame 



Bij deze metingea werd het gepeilde punt door geen baak aangewezen, waardoor het 
onwaarschynlijk is, dat de kijker van het instrument telkens op hetzelfde punt gericht 
werd; de herhaalde waarnemingen waarborgen echter tegen grove fouten. 

Ter waarneming van den Sago werd viermaal gebruik gemaakt van een baak, van 
wege de mijnbouwkundige^geognostische opname op den noordelyksten top geplaatst ; 
als gemiddelde hoogte van den voet dier baak kan 2240 M. worden aangenomen, wat 
aanmerkelijk verschilt met de opgave van Melvill (1450 M.) (Zie: De Hollander's 
Land- en Volkenkunde, I, blz. 479, en Veth's Sumatra in het Aardr. en Stat. Woor- 
denboek) ; tot peiling van andere toppen van den Sago bestond geen gelegenheid. 

Ten bewijze van de waarde van den tacheometer voor dergelykc metingen strekke 
de mededeeling, dat het maximum-verschil dier vier waarnemingen bedroeg: voor de 
hoogte 14 M. , voor den sinus (lengte van het waargenomen punt) 16 M. en voor den 
cosinus (breedte van idem) 6 M. 

Ter bepaling der betrekkelyke ligging dier bergtoppen onderling en ten opzichte van 
Padang, zyn de tacheometer- waarnemingen in verband gebracht met de door Dr. Oude- 
MANS bepaalde lengte en breedte van den Apenberg (58'1"ZB. en lOO» 20' 13" OL) ; 
de resultaten — by de saoienstelling der kaart benuttigd — verschillen met de opgaven 
van den hoogleeraar Ds Hollander (Land en Volkenkunde , I , blz. 479) , op gezag van 
JUNOHUHN medegedeeld; het verschil is grooter dan dat tusschen de door Junghith.n 
bepaalde geographische ligging van den Apenberg (57' ZB. en 1üO°20'()L.. zie zijn 
Buttalftnder Taf. VJ) en de waarnemingen van Dr. Oudemans. 
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beschouwing de grens kan aanwijzen tussdien het watergebied der 
Indische- en Chineesche Zeeën. 

De Singidang en de Merapi zijn verbonden door een zadel, waar- 
van het laagste punt ongeveer 1145 M. boven zee ligt; de sawahs 
liggen hier zelfs in den bergpas tusschen beide vulkanen. 

De Merapi is, als het ware, het niid<lel punt van het te beschou- 
wen terrein. 

Aanzienlijk liooger dan de Sago , heeft deze vulkaan meer in- 
vloed op het terrein; dit blijkt reeds aanstonds uit het feit, dat 
de voornaamste rivieren, de Sello en de Agam, op den Merapi 
ontspringen en slechts genngen toevoer van den Sago ontvangen. 

Weinig water van den Merapi stroomt naar het westerstrand ; 
enkele beken , welke op de meest westelijke helling ontspringen , 
vormen met • waler van den Singalang de Aneh , welke door de 
bekende ))Kloof" naar de noordelijk van Padang gelegen strand- 
vlakte vloeit, of leveren een bydrage tot de vorming der Batang 
Masang; overigens behoort de Merapi tot het watergebied der 
K wantan- Ind ragi rie. 

Het noordelijk deel van dezen berg , zoowel als van den Sago , 
vindt afwatering op de verschillende beken , welke , aanvankelijk 
noordwaarts stroomende, zich tot de Batang Agam vereenigen. 

Al het water van het overig gedeelte vloeit naar de Ombilien; 
de zuidwestelijk gelegen ravijnen geven aanleiding tot de vorming 
van den Soempoer en de Amoeloer, welke tot de voeding van het 
meer van Singkarah bijdi*agen ; de overigen bevatten de bronnen 
der verschillende bergstroompjes , welke vereenigd als Ajer Ben- 
kaweh in de Ombilien stroomen, of — en wol voor het grootste 
gedeelte — de bronnen der Batang Sello , de grootste zijrivier der 
Ombilien , waarmede zij zich boven Telaweh vereenigt , na enkele 
van den Sago komende beekjes te hebben opgenomen. 

De oostelijke helling van den Sago heefl hare afwatering op de 
Sinamar, welke bij Poeiu* Datur ontspringt, de Lampassie en 
de Batang Agam opneemt en door Lintau en Boea naar de Om- 
bilien stroomt. 

De uitloopers van beide bergen beheei'schen het spoorwegonder- 
zoek in deze landstreek; zij venleelen den berg in sectoren en U?- 
palen , als scheidingsruggen der ravijnen en dalen , de te volgen 
richting, waarom zij ten volle een aandachtige beschouwing ver- 
dienen. 

Als de voornaamsten worden genoenul : 

a. De verbinding van den Boekiet Ambatjang en den Merapi , 
een deel der hoofd waterscheiding. 

b. De zadelnig tusschen den Merapi (;n den Singalang; e<»n 
secundaire watei-scheiding met de bronnen der Aneh o[) de zuide- 
lijke, die der Batang Massang op de noordelijke helling. 



c. liet deel der lioofd waterscheiding, dat als een nauw merk- 
bare rug van den top van den Mempi naar Foil <le Koek daalt 

d. De bergketen, welke den Merapi en den Sago onderling 
verbindt. 

e. Het met den Mempi sanienliangend gcbei'gte , dat den oos- 
telij ken oever van het meer van Singkamh begrenst. 

J)e twee laatstgenoemden zijn de grootsten en zoowel door hoogte 
als ligging de belangrijksten ; zij bepalen den veilikalcn vorm van 
het noordelijk deel der afdeeling Tanah Datar. 

Aan de beschouwing der door deze ruggen gevormde sectoren , 
worden eenige rnededeelingen over de voornaamste wegen vastge- 
knoopt (1). 

Tusschen de sub a. en b» genoemde uitloopers stroomt de Aneh , 
gevormd uit verscheidene weinig waterrijke , maar evenwel diep 
ingesneden beken, waarvan meer bepaald de Ajer Kaleh en de 
A jer Poelieh genoemd worden ; beide beken , de voornaamste water- 
afvoerwegen van den Merapi, voorzoover deze tot het stroomgebied 
der Aneh behoort, hebben een meest overal vrij breed, maar diep 
dal door hooge oevei's begrensd; het terrein tusschen bedoelde uit- 
loopers daalt van noordoost naar zuidwest. 

De landstreek , welke den zadelrug tusschen den Singalang en den 
Mempi tot zuidelijke grens heeft, en op het sub c. genoemd deel 
der hoofdwatei-scheiding leunt, is aan den voet van eerstgenoemden 
vulkaan zeer geaccidenteerd , en daalt flauw glooiend naar Fort de 
Koek; reeds ruim 4 KM. daarvan verwijderd verliest de helling zich 
in de Agamsche hoogvlakte. 

Op den Singalang ontspringen verscheidene riviertjes, wier bed- 
dingen in de tuflerreinen zeer diep zijn ingesneden, terwijl slechts 
weinig water van den Merapi stroomt 

De groote weg van Padang Pandjang moet de secundaire water- 
scheiding, den sub b genoemden uitlooper, overschrijden, en klimt 
aanvankelijk tot bij kampong Pakan Rabah vrij sterk, om daarna 
met flauwer hellingen naar den verbindingsrug te stijgen, welke 
ter hoogte van 1161 M. boven zee wordt overgegaan , waarna zonder 
eenig bezwaar de Agamsche hoogvlakte bereikt wordt 

De weg voert door een der welvarendste en volkrijkste gedeelten 
der Bovenlanden; zoowel langs den grooten weg als rechts en links 
liggen groote kampongs; allerwege ziet men goed bebouwde sawahs, 



(1) Bg dit rapport worden do lengteprofielen van eenige wegen overgelegd; zy zijn 
saamgcsteld uit de waarnemingen, welke liet spoorwegondenoek verschafte, en waar 
deze ontbraken, uit speciaal daartoe ingestelde tacheometer-opnamen ; zij geven een 
belangrijk element ter beoordeeling van de waarde dier wegen en al dadelijk aanwijzing 
van de gedeelten, waar het tracé verbetering vereischt. 

Ter aanvulling dezer longteproflelen is bij dit rapport, als Bglage A, een opgaaf ge- 
voegd der vaste verkenmerkcn langs die wegen aangebracht, welke tabel als Bijlage B 
in inwr lK;knoptfn vorm wordt weergegeven. 
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waartoe de beekjes het uoodige water geven ; tussclieti de beide eiud- 
puiiten van den weg en de omliggende kampongs bestaat een leven- 
dig verkeer, wat den reiziger, die eerst den eenzamen weg van 
Padang naar Padang Pandjang heeft afgelegd, aangenaam aandoet. 

Op de noordelijke helling van den Merapi en op het verbindings- 
gebergte van dezen vulkaan met den Sago ontspringen verscheidene 
beken, welke aanvankelijk noordwaarts stroomen, om later oostwaarts 
vloeiende de Batang Agam te vormen. 

Het bo vengedeelte dezer rivier stroomt door uitgestrekte sawahs, 
welke, overeen aanzienlijke breedte den recliter-dalwand vormende, 
tegen den Merapi eindigen ; de rivier heeft hier een zeer gering 
verval, en wordt voornamelijk gevoed door de Ajer Loendang en 
de Ajer Si Kaboek ; het terrein is nagenoeg vlak , de groote weg van 
Fort de Koek naar Pajakombo , welke — in het dal dor Batang Agam 
aangelegd — in hoofdzaak die rivier volgt, is met enkele uitzon- 
deiingen over de negen eerste kilometers horizontaal. 

Noordehjk van kampong Basso verdwijnt de rivier onder een 
kalkrots, maar om spoedig, noordoostelijk van paal n°. 8 (12 KM. 
van Fort de Koek), de sawahs te bereiken. Aanvankelijk vormen 
rotsen den hnker-dal wand, daarna weer sawahs, maar slechts over 
gei-inge lengte, want weldra vernauwt de dalbodem door twee beig- 
ruggen, waarvan de noordelijkste behoort tot het gebergte, waiir- 
onder de rivier zich een weg heeft gebaand, terwijl het zui<lelijk 
gebergte met den Merapi samenhangt; nauwelijks blijft tusschen de 
vooruitspringende dalwanden genoeg ruimte voor de nvier en den wejr. 

Onmiddellijk voorbij die vernauwing, daalt het thans met groote 
steenen als het ware bezaaide terrein — onder den naam van 
»Steenen Veld" bekend — zeer sterk tot aan de Ajer Djaboer, om 
daarna flauwer tot nabij Titi te vallen. 

Deze kampong naderende, wordt het rivierbed steeds nauwer; 
zuidelijk bevinden zich de rotsen, welke met bovengenoemden uil- 
Jooper van den Merapi verbonden zijn; noordelijk ligt de beigreeks. 
welke den rechter-dalwand der Lampassei-vallei begrenst. 

De rivier baiuit zich een dooilocht door deze bergUeten , terwijl de 
groote weg, welke tot hier op den rechteroever is aangelegd, op 
den linker-dalwand en daarna in de vallei der Battmg Lauipassei 
overgaat; voorbij Piladang oveischrijdt de weg ten tweeden male de 
watei'scheiding tusschen de Lampassei en de Batang Agam , om 
verder op den linkeroever dezer rivier te blijven (l). 



<1) Df wnlerMchoiiUiig in door do oigenaai-dige terrelnvorining mwielijk t»M- filaatse 
wetT te viridHii, te meer daar het water, door gegraven leidingen, een anderen lw|» 
hi^*n gelcregen, dan de natuur het gaf. 

Kven beneden de brug, waarmede de groote weg de Agam overschrijdt, wonlt mm 
deze rivier, ten liehoove der sawahs water ontnomen, dal gedeeltelijk d«X)r bandars 
naau* de Lampassei gaat on voor een and(;r di^l zijn weg vindt naar de Ajer Beloekar. 
welke zich — langj» de Agam gtnneten — 12 KM. beneden de /'nse treau in die 
rivier stort. 
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Het terrein tu.ssclien Titi en Piladang, dat steil lielt van west 
naar oost, is hoogst onregelmatijr gevormd. Over een groot ge- 
ileelte wordt een zeer eigenaardige teireintbrmatie iiangetroffen ; in 
de vlakke sawahs verheflen zich, soms meer dan 20 M. boven het 
oniUggend terrein, kleine plateanx niet bijna loodrechte wanden ; zij 
bestaan nit vnlcaiiischen tnf en zijn niet zelden met een kampong 
bekroond. 

Beueden Titi is de Batiiug Agam znidoostelijk gericht, om later 
lot nabij kampong Baboeiei een noordoostelijke lichting te volgen. 
Amivaukelijk bestaan de dalwanden nit kalkrotsen, bchoorende 
tot het gebergte, waarvan een zadel niet ver van Baboerei den 
grooten weg een geschikt overgangspunt aanwijst; ruxbij dezen zadel 
liggen de den reiziger wel bekende grotten. 

De J^ampassei heeft ditzelfde gebergte meer noordwaarts door- 
broken, om zich daarna in de groote vlakte van Pajakombo in de 
Siuamar te storten. 

Oostelijk Vim Baboerei verbreedt het dal der Batang Agam; boven- 
genoemde vlakte is bereikt en de oevers bestaan nit sawahs, die 
aanvankelijk over aanzienlijke breedte, latei' sleclits in de nabijheid 
der rivier, door t;\lrijke lavijnen worden doorsneden. 

Oostelijk van Pajakombo en niet ver van die plaats stort zich de 
Agam in de Sinanrai", welke hare wateren naai* de oostkust medeneemt. 
In (\en sector, gevormd door den verbindingsrug der beide vul- 
kanen (Merapi en Sago) en door het westelijk grensgebergte van 
Tanah Datar, stroomen de Bengkaweh en de Sello, welke op de 
hellingen van eerstgenoemden berg ontspringen, terwijl de Sello nog 
oenig water van den Sago ontvangt. 

Beide linkerzijrivieren van de Ombilien stroomen in zuidooste- 
lijke richting die rivier te gemoet, welke voornamelijk door het meer 
van Singkamh gevoed wordt en als zuidelijke grens van het beschouwde 
terreingedeelte wordt aangenomen. 

Boor een opening in het oostelijk grensgebergte ontlast zich het 
meer in de Ombilien, welke boven Pandjalangan de Ajer Bengka- 
weh en i-uim 5 KM. boven Telaweh de Batang Sello opneemt, 
beide link er-zij rivieren , terwijl de Ombilien rechts slechts weinig 
toevoer ontvangt. 

D(? rivier stroomt door een zeer diep en nauw dal ; tusschen 
Moeiira Sello en de Bengkaweh bestaan beide oevers, bovenal de 
rechter-dalwand , uit steile rotswanden ; nu eens vernauwd met 
zware afstortingen, dan weder doorsneden met diepe ravijnen. 

Op den linkeroever in de waterscheiding tusschen de Sello en de 
Ond)ili(Mi ligt de Boekiet Plana, rechts de Boekiet Si Boemboe, met 
steile die[> gegroefde hellingen. 

Beneden Telaweh stroomt de Ombilien, door het kolenveld, de 
Sinamar te gemoet. 



Van Padang Paiuljaiig voeren twee wegen naar Fort van der 
Capelleri; deeei*stc, hoog op den Merapi aangelegd, biedt daardoor 
aan het verkeer te veel moeilijkheden , waarom thans meestal de 
nieuwe weg gevolgd wordt, welke, den weg van Padang Pan- 
djang naar Solok bij Koeboe Krambil verlatende, onniiddellijk stijgt, 
om nabij paal 22 ter hoogt<i van 910 M. den zadel in meerge- 
noemd grensgebergte te bereiken en daarna in de vlakte van Tatiah 
Dalar te dalen; gedeeltelijk in het gebergte aangelegd, voert de 
weg aanvankelijk door sawahi? en over korten afstand door weinig 
bebouwd terrein; maar nauwelijks is de waterscheiding overschre- 
den, of de vruchtbare vlakte vertoont zich, terwijl tot Fort van 
der Capellen sawahs en koffietuinen elkaar afwisselen. 

Van Semawang, nabij den bovenmond der Ombilien, voert een 
andere weg naar de hoofdplaats van Tanah Datar; hij verheft zich 
steil in den linker-dalwand der Ombilien, om de wateracheiding Ins- 
sohen deze en de Ajer Bengkaweh over te gaan, waarbij enkele 
kleine zijtakken van laatstgenoemde rivier worden doorsneden , 
waarvan de vooniaamsten de Ajer Padang Singkoe en de Ajer Si 
Boekar zijn. De Ajer Bengkaweh loopt van de brug in genoem«lea 
weg tot haar mond afwisselend door sawahs en door bergachtig 
terrein; hoe meer de rivier de Ombilien nadert, des te dieper ligt 
de dalbodem beneden het aangrenzend teiTein. 

De weg verlaat de vallei der Bengkaweh om bij J^oeboe Anau , 
ter hoogte van 571 M. boven zee, de waterscheiding tusschen de 
Batang Sello en de Ombilien te overschi'ijden , waarna steeds 
dalende het dal van eerstgenoenide rivier, en 2,5 KM. vóór Fort 
van der Capellen de weg, welke van Padang Pandjang naar ge- 
noemde hoofdplaats voert , bereikt wordt. De weg in het Sello- 
dal gaat eerst door koffietuinen, later door de nitg&strekte sawali- 
terreinen waarop Fort van der Capellen ligt. 

Het gebergte tusschen den Merapi en den Sago heeft een zeer 
om-egel matige gedaante; sommige uitloopers verheffen zich aanmer- 
kelijk liooger dan de waterscheiding, terwijl de glooiingen, zoowel 
in zuidelijke als in noordelijke richting, zeer steil zijn en niet gelijk- 
matig in de naastliggende sawah-terreinen overgaan. 

De verschillende beekjes, welke op de zuidelijke helling van dit 
gebergte ontspringen, of wier bi'onnen tusschen de zuidelijke uit- 
loüpei'8 van den Merapi worden aimgetrofl'en , stroomen aanvankelijk 
allen oostwaarts, om zich geleidelijk tot de Batang Sello te ver- 
eenigen, welke oostelijk van Fort van der Capellen en steeds zuid- 
waarts naar de Ombilien stroomt, waarmede zij over de laatste 
7 KM. nagenoeg evenwijdig loopt. 

De rechteroever der Sello vormt met het verbindingsgebergte 
tusschen den Merapi en den Sago en met eerstgenoemden vulkaan 
den ruwen omtrek van een t<»rrein, «lat grootendeels uit sawahs 



en koffietuiuen bedtaat; eeu rotsachtig gebergte vormt den linker- 
oever, waarop zich tegenover Fort van der Capellen de Boekiet 
Bongso verheft ; het nabij den oever gelegen gebergte rijst dikwerf 
loodrecht uit de rivier. 

Taiiah Datar aan de eene, en de Agamsche vlakte met de L 
Kota's 'dAii de andere zijde, hebben gemeenschap langs een weg, 
welke van Fort van der Capellen (456 M. boven zee) langs den 
rechter-dalwand van de Sello stijgt en te Rau llau reeds 848 M. 
boven zee is verheven ; de weg klimt en daalt bij voortdurmg ter 
overgang van de verschillende ravijnen , waarin de neven-beken der 
Sello stroomen. 

Bij Tabeh Patah (ongeveer 16 KM. van Fort van der Capellen 
tm 1030 M. boven zee) is het verbindingsgebergte bereikt; hier 
splitst zich de weg in twee takken. 

De westelijke , op een aanzienlijke hoogte in de flanken van den 
.Nierapi gelegen, klimt tot 1172 M. , overschrijdt daai*na verschei- 
dene zeer diepe ravijnen, onder den naam van »De Zeven Oorlam- 
men" bekend , en sluit bij Basso (906 M. boven zee) 11,5 KM. van 
Tabeh Patah aan den grooten weg Fort de Koek — Pajakombo ; deze 
verbinding is voor voertuigen ongeschikt. 

De oostelijke tak is voorbij Tabeh Patah aanvankelijk aangelegd 
in de helling van een zwaren uitlooper van den Mempi , maar 
verlaat dien spoedig , om verder grootendeels over sawahs , langs 
de kampongs Tandjong Alem en Beroelak gaande, zich nabij Pila- 
dang (584 M. boven zee) met genoemden grooten weg te vereenigen. 

De keuze van Tabeh Patah als punt van overgang is geheel ge- 
rechtvaardigd , al ligt het laagste punt van den verbindingsrug 
oostelijker en ongeveer 150 M. lager , in een bergpad tusschen Si 
Toemboeh en Toenkar , dat deel uitmaakt eener andere verbinding 
(voetpad) van Fort van der Capellen met Pajakombo. 

Immers, zooals reeds boven werd aangetoond, is de rechter- 
dalwand der Sello voor wegbouw ongeschikt, terwijl Tabeh Patah 
niet alleen uit Fort van der Capellen gemakkelijk te bereiken is, 
maar bovendien , in de nabijheid van deze kampong , een machtige 
uitlooper van den Merapi gelegenheid aanbiedt, om geleidelijk in 
de vallei der Batang Agam te dalen. 

Het terrein , zuidelijk van het gedeelte der waterscheiding dat 
den Ambatjang met den Merapi vereenigt, ten westen begrensd 
door het Barisangebergte en oostwaarts door den sub e, genoem- 
den uitlooper, is zeer geaccidenteerd en helt in algemeenen zin 
van noord naar zuid, evenwel meer benedenwaarts van noordwest 
naar zuidoost 

Aan den voet van dit hellend terrein en in het verlengde daarvan 
ligt het meer van Singkarah, waarop dit deel der Bovenlanden 
(de Batipoe en de IV Kota's) afwateren. 
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De hoofdvallei is die der Soempoer, door tal vau gioote en 
kleine riviertjes gevormd. 

Het diepe dal der bovenri\der , de Soengeï Talang , meer beneden- 
waarts Batang Gadies genaamd, ligt in de onraiddellyke nabijheid 
van den voet van het hoofdgebergte; links neemt z'g verscheidene 
riviertjes op, die wel is waar weinig water afvoeren, maar wat 
den vorm hunner valleien betreft, des te meer gewicht in de schaal 
leggen. 

Het stroomgebied der Soempoer leunt oostelijk evenwel niet op 
het grensgebergte vanTanahDatai', den sub «. genoemden uitlooper 
van den Merapi ; langs den voet van dit gebergte loopt de Batang 
Amoeloer, wier smal en weinig uitgestrekt gebied van dat der 
Soempoer door hooge ruggen en plateaux gescheiden is. Beide 
rivieren storten zich , niet ver van elkander , in het meer. 

Van Padang Pandjang voert een weg zuidwaarts langs den oos- 
telyken oever van het meer naar Solok ; aanvankelijk tusschen de 
verschillende bovenbeken der Soempoer gericht, houdt de weg van 
Koeboe Krambil tot Batoe Tabar ongeveer de richting der water- 
scheiding tusschen de Soempoer en de Amoeloer. 

Later volgt de weg al de menigvuldige kronkelingen vau den 
oostelijken meeroever, gevormd door een vrij steil gebergte, welks 
voet bijna overal door het meer wordt bespeeld. 

Zuidelijk van het meer ligt de vlakte, waardoor de weg — 
meestal langs den oever der Soemanie — Solok, de hoofdplaats 
der Xlïl en IX Kota's, berakt. 

Voor de beschrijving van dit gedeelte der Bovenlanden wordt 
naar het eerste rapport verwezen. 



/ 



HOOFDSTUK II. 

I)K IIOOHJRirilTINr. VAN 1»KN SPOORWEG. 
Jli I. [liUuiiwj. 

Spüor\vep:e!i in ile I^ulangijclie Büveulaiulou moeten de centra 
van bevolk inj5 en productie onderling en door tussclienkonist van 
de ontworpen kolenbaan met de zee verbinden. 

Zij moeten den afvoer der producten vei*zekeren , maar tevens in 
het locaal verkeer voorzien. 

Terwijl de inkomsten van den voorgestelden spoorweg Sawah 
Loenta — Sawah Lawas — Brandewijnsbaai voornamelijk uit het goe- 
deren-vervoer zullen verkregen worden en de weg bijna uitsluitend 
e(ïn kolenbaan zal z'gn, is op de Bovenlandsche spoorwegen een 
belangrijk personen- ver voer te verwachten. 

Maar om aan deze eischen te voldoen, namelijk afvoer van pro- 
ductenen vooraiening in het locsiiil verkeer, zoowel wat personen als 
goederen betreft, moeten de aan te leggen wegen zooveel moge- 
lijk de richting hebben, welke de handelsbcweging in de Bovenlan- 
den volgt. 

Reeds elders (1) is er op gewezen, dat de afvoer der producten en 
de opvoer der verschillende benoodigdheden, thans bijna uitsluitend 
door de kloof der Aneli, namelijk over Padang Pandjang, geschiedt: 
daarheen richt zich dus de stroom iler handelsbeweging, en Padang 
Pandjang is als het ware het middelpunt waarheen de produc^ten 
der L Kota*s, van Agam, Tanah Datar, het bezuiden Singkainh 
gelegen deel der Bovenlanden enz. worden gebracht, of van waar 
de opgevoerde artikelen over de residentie worden vei-spreid. 

Later geschiedt de op- en afvoer over den ontworpen kolen- 
spoorweg; het station Sawah Lawas, in de Soloksche vlakte, 
wordt dan het centraalpnnt, waarheen de producten woiden ge- 
voerd, waar de verschillende invoer-artikelen worden afgehaald; 
belangrijk personen- verkeer brengt dit niet mede. 

De afvoer der gouvemements-kofTie, het eenige artikel waarvan 
de hoeveelheid met zekerheid bekend is, zal geheel langs tien 

• I) 7.i«*: >Happ<>ii". H«K»ri|stuk UI. S \. 
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spoorweg geschietlen: van «Ie andere artikelen moet men zich met 
een ruwe schatting vergenoegen. 

liet bovenstaande betreft slechts de hantlelsbeweging tusschen 
de Boven- en Denedenlanden, maar liet verkeer tusschen (ie ver- 
schillende gedeelten der Bovenlanden onderling mag evenmin over 
het hoofd worden gezien; ofschoon geen eenigszins betrouwbare 
statistieke opgaven bestiuiu, om de grootte van dit verkeer te be- 
palen , kan men verzekeren , dat 't zeer belangrijk is on dat tus- 
schen de vei*sch il lende afiieelingen een levendige handel bestaat. 

Hetzelfde geldt van het personen-verkeer. Tal van inlaudeis 
bewegen zich voort<lurend langs de wegen, welke Tanah Datar, 
<ie afdeeling Batipoe en X Kota's, A'ram en de L Kota's doorsnij- 
den en onderling verbinden. Langs de groote wegen worden ver- 
scheidene belangrijke wekelijksche passers aangetroffen, welke 
voortdurend tal van bezoekers lokken. 

De zondagsche passer te Pajakombo en de zaterdagsche te Fort 
de Koek worden door duizenden inlanders bezocht; wie getuige 
is geweest van de menschenmassa , welke op die dagen daar te 
zauïen stroomt, of het druk personenverkeer tusschen Padang Pand- 
jang en Fort de Koek heeft gadegeslagen, moet de overtuiging 
erlangen, dat aan een spoorweg tusschen Padang Pandjang en 
Pajakombo een belangrijk reizigersverkeer zal ten de(»l vallen. 

De keuze der meest wenschelijke spoorwegrichtingen in <le 
Bovenlanden wordt bovendien beheerscht door de omstandigheid 
of een spoorweg in deze Residentie dienstbaar nioest zyn aan den 
afvoer naar Sumatra's Oostkust. 

Er bestaat thans geen direct verkeer tussclien het wester- en 
oosterstrand van het groote eiland. 

De geringe handel, welke vroeger tusschen tle L Kot4\'s en de 
Siaksche Bovenlanden bestond, is, in stede van vermeerdeid, achter- 
uitgegaan. 

Het stapelproduct der Padangsche Bovenlanden — de koffie — 
wordt voornamelijk naar Amerika uitgevoerd en zal nimmer voor 
afvoer naar de oostkust in aanmerking komen; hetzelfde geldt 
voor de overige landbouw- voortbrengselen. 

De invoer van lijnwaden en andere voorwerpen der Europeesche 
markt in de llesidentie, »Sumatra's Oostkust," zal steeds goedkoo- 
per via Bengkalis dan via Padang geschieden; de handelsbeweging 
tusschen Pajakombo — vroeger de markt voor de ooster distric- 
ten — en de Siaksche landen, is in d(»n laat^^ten tijd zoo zeer ver- 
minderd, dat het aldaar gevestigde onder-agentscliap dei' factorij 
van de Nederlandsche Hand<»lmaatschappij onlangs is opgeheven. 

J)e ontdekking van den rijken kolenvoonaad der Ombilien-velden 
heeft echter meer dan ooit de aandacht gevestigd op een verbin- 
ding der Bovenlanden met Sumatra's Oostkust, en inderdaad, de 
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maclitige riviei*en, welke in Straat Malakka uitmonden, sclüjnen als 
van zelf aangewezen, om in de behoefte aan afvoer — ze zij dan 
vermeend of werkelijk bestaande — te voorzien. 

Slechts de steenkolen zullen in die richting worden vervoerd , 
maar die hoeveelheid kan zoo belangrijk zijn , dat aan het vaststel- 
len van de hoofdiichting der Bovenlandsche spoorwegen noodwen- 
ding een onderzoek moet voorafgaan naar de mogelijkheid en wen- 
schelijkheid van steenkolenafvoer naar het oosterstrand. 

De volgende bladzijden zijn aan dit onderzoek gewijd. 

§ 2. Steenkolenafvoer naar de ooatkust. 

Drie groote rivieren — de Siak , de Kampar en de Indragirie — 
besproeien het oostelijk gedeelte van Centraal Sumatra. 

Eerstgenoemde ontspringt op de oostelijke helling der Seligie- 
reeks, welke het gouvernement van Sumatra's Westkust daar be- 
grenst. 

De Boekiet Gedang en het oostelijk kalkgebergte van Boeii vormen 
de waterscheiding tusschen de Kampar en de Indragirie, wier bron- 
nen gelegen zyn in de Padangsche Bovenlanden. 

Deze residentie vindt grootendeels hare afwatering langs genoemde 
rivieren, die elk voor zich een machtig stroomgebied vormen, 
waarvan dat der Indragirie het uitgestiektste is. 

De topographische verhouding dezer rivieren ten opzichte der Bo- 
venlanden, meer in het bijzonder van het Ombilien-kolenveld , gaf 
den mijningenieur De Greve aanleiding om de aandacht te vesti- 
gen op een verbinding met de oostkust en in het brecde de wen- 
schelijkheid daarvan te betoogen. 

De drie rivieren komen evenwel niet in gelijke mate voor den 
afvoer in aanmerking. 

De ligging van het kolenveld in het stroomgebied der Indragiiie 
en door een harer hoofdtakken — de Ombilien — in twee nage- 
noeg gelijke deelen gesplitst, wijst op de vallei der Kwantan-ln- 
dragirie als natuurlijken afvoer weg der steenkolen. 

Van de westkust gescheiden door het hooge en veel bezwaar ge- 
vende Baiisan -gebergte, heeft daarentegen het kolenveld niet de 
oostkust een onafgebroken watergemeenschap, ofschoon de bruik- 
baarheid van den waterweg voor den afvoer waai'schijnlijk te wen- 
schen overlaat. 

Deze quaestie werd door den ingenieur Dk Greve met ingeno- 
menheid behandeld (1). 

Inderdaad belooft zijn denkbeeld, reeds bij oppervlakkige beschou- 
wing, vele en belangrijke voordeelen. 



(1) Zie: Happort ÜK (ïRKVK. blr.. '.il — V2. 
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Het stroomgebied der Boven-Kwantau geeft, welliclit meer daii 
eenig andere rivier van Sumatra's Oostkust, de zekerheid dat men 
op een belangr'yk minimum-vermogen mag rekenen. Het meer van 
Singkarah bewijst als bassin belangrijke diensten. Het stroomgebied 
strekt zich uit (volgens de lengteas van Sumatra) van den Boekiet 
Gedang of van 5' benoorden den evenaar tot 1® 5' zuiderbreedte en 
westwaarts tot de kruin van het Barisan- gebergte. Het omvat dus 
landstreken met zeer verschillende metereologische toestanden en 
heeft dien ten gevolge een grooten minimum-afvoer. 

Wanneer de Ombilien en lager de Kwantan vlotbare rivieren 
waren, zou de oplossing hoogst eenvoudig zijn; immei*s de kolen 
behoefden, na lading ter plaatse, waar ze aan den dag worden 
gebracht, slechts den stroom af te zakken, tot waar de Indragirio 
voor de groote scheepvaart geschikt is. 

Maar de quaestie wordt ingewikkelder. Terwijl men de Ombilien , 
w^aar ze het kolen veld doorsnijdt, met kleine vaartuigen kan afzak- 
ken, worden meer beneden waai'ts , zoowel op Nederlandsch grond- 
gebied als over de grenzen, verschillende stroomversnellingen 
aangetroffen, welke de vaart ten eenenmale belemmeren, en zelfs 
op de eigenlijke Ombilien gaat de opvoer van ledige vaartuigen 
met niet geringe moeilijkheden gepaard. 

Daarom is, voor afvoer langs de Indragine, spoorwegaanl(^ van 
het kolenveld tot waar de rivier voor vaartuigen van de vei'eisclite 
grootte bevaarbaar wordt, onvermij<lelijk. 

Reeds vroeger (1) is er op gewezen, dat de ooster-spoorweg 
dien naar het westerstrand nabij Moeara Kalaban moet verlaten, 
ter hoogte van ongeveer 208 M. boven P.P. 

Van daar kan de weg, gelijkmatig dalende, de richting volgen, reeds 
door den mijningenieur De Greve voorgesteld (2); verschillende 
belangrijke werken zijn evenwel niet te ontgaan. 

Een gedetailleerd rivierondei'zoek zal de plaats aanwijzen waar 
het spoorwegtransport voor het vervoer te water moet plaats maken : 
de keuze van den spoorwegterminus staat in het nauwste verband 
met de grootte der te gebruiken vaailuigen, welk weder afhangt 
van den toestand der benedenrivier en hare uitmonding in 7ah\ 

Hieromtrent bestaat de grootste onzekerheid; terwijl wijlen de 
mijningenieur De Greve vermeende uit ingewonnen berichten tt» 
mogen besluiten , »dat de Indragirie aan haar monding alle geschikt- 
»heid bezit voor het binnenloopen van groote schepen en dat zij 
»tot hoog stroom opwaaits voor schepen van minder (Hepgimg be- 
vaarbaar is," ja »tot boven Ringat voor groote kofschepen", statit 
lynrecht hier tegenover het gevoelen van den heer E. Netscher, 



(1) Zie: «Rapport ', HoofilRtuk XIII, }< 2. 

(2) 'Aw dion» Rapport, bl/. 47. W ciix. 
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(itïuverueiir vaii Sumatra's Westkust, ilie uit ondervinding weet, 
diJt »de mondinfren bestaan uit zachte modder, met ver in zee nit- 
>><it4?kende banken" {i\ 

Waar omtrent den toestand der benedenrivier zooveel te<2fenstrij- 
digheici en onzekerheid bestaat, moet een onderzoek voorafiraan ; 
Groeft dit onbevrediji^ende resultaten, zoo kan de Indragirie ni**t als 
afvoerweg in aanmerking komen. 

De Gouverneur van Sumatra's Westkust acht de afvoer in de 
richting der Siak liet wenschelijkst en wil daarbij de boven-Kampar 
benuttigen. 

De Kampar toch kan moeielijk over hare geheele lengte gevolgd 
worden ; alle berichten stemmen daarin overeen , dat de mond voor 
de scheepvaart onbruikbaar is, terwijl daarentegen de Siak tot op 
srrooten afstand van de zee of liever van de Rrouwerstiniat door 
schepen van betrekkelijk grooten diepgang bezocht wordt. 

Bi] nadere beschouwingen bl\jkt evenwel . dat van steen kolen afvoer 
langs de Siak bezwaarlijk sprake kan zijn. 

Wat toch zou het geval zijn ? 

Do kolen zouden hoogstwaarschijnlijk nabij de Loerah Gedang 
aan den dag gebracht worden; daar ter plaatse zou dus de termi- 
nus moeten zijn van den spoorweg, welke — langs de Ombilien 
stijgende — de vallei der Sello bereikt om deze tot Fort van der 
Capellen te volgen; van daar een der richtingen nemende in Hoofd- 
stuk III nader beschouwd, overschrijdt de spoorweg den verbin- 
dingsrug tusschen den Merapi en den Sago , om , daarna in de vlakte 
der ïi Kota's afdalende , Pajakombo te bereiken. 

Een geschikt stations-emplacement is nabij de Loerah Gedang 
bezwaarlijk te vinden; de aanleg hiervan, zoowel als van een ver- 
bindingsbaan tusschen de kolenstations Loerah Gedang en Sawah 
Loento, zou vrij kostbaar worden. 

Ter hennnering strekke. dat een station Loerali Gedang onge- 
veer 220 M. boven zee zou verheven zijn, terwijl te Fort van der 
Ciipollen de hoogte van 460 M. bereikt wordt, en de zeehoogte 
van een overgang ovei' genoemden bergrug minstens 830 M. zou 
JMNliiigen, daarentegen de hoogte van Pajakombo op 511 M. wordt 
aangenomen. 

Pe lengte van dit spuorweggedeelte zou ongeveer 69 KM. be- 
dragen , als : 

van het kolenstation tot Fort van der Ca|)ellen . *Hj KM. 
» Foi*t van der Capellen tot Pajakombo. ... 33 » 

Samen ... 69 KM. 
Tot hier is het terrein genoegzaam bekend, om de vermoedelijke 
spoorweglichting met vrij veel zekerheid lo kunnen aanwijz(»n. 



(2) Zie: Happort ük tiUKVi:, blz. 41 en 9i. 
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Omtrent ile wijze, waarop «Ie waterweg moet bereikt wonieii, kun 
eerst na een nader onderzoek worden beslist; 't is slechts mogelijk 
door de bovenlanden van de Kampar of de Siak. 

liet stroomgebied van eei'stgenoemde rivier is nagenoeg onbekeiul, 
terwijl omtrent iiet bo vengedeelte der Siak weinige aanteekeningon 
ten dienste staan. Het benedengedeelte van dezen stroom is in 
lier tijd door de officieren van Zr. Ms. oorlogs vaartuigen meer of min 
volledig opgenomen. 

De Siak en aangrenzende landen werden in 1861 bezocht door 
den toen maligen Resident van Riouw E. Netscher; de heer Gram- 
berg ging in 18ü3 van Bengkalis naar Pekan Baroe. 

De mijningenieur De Groot deed een mijnbouwkundige reis in 
de Siaksche Bovenlanden, terwijl de mijningenieur Everwijn in 
1804/05 die landstreek met hetzelfde doel bezocht, van daar uit- 
stapjes deed naar de bovenlanden der Rokan en van uit Siak Ao 
Padangsche Bovenlanden bereikte. 

In liet laatst van 1805 ging de toenmalige hoofdingenieur «Ier 
telegraphie Bosse van Pajakombo naar de Siaksche Bovenlanden 
en verder langs de Siak naar Bengkalis , ter opsporing van de beste 
richting voor een telegraaf (1). 

Uit deze gegevens kan slechts hoogst onvolle<lig een overzicht 
van land en volk worden saamgesteld. 

Zooveel intusscheu is zeker, dat de beueden-Siak een prachtige 
stroom is en tot Pekan-Baroe zeer goed met stoomschepen van geen 
te gering charter kan bevaren worden. 

De mond wordt gedekt door het eiland Bengkalis , evenals andere 
omliggende eilanden geheel vlak. 

De nabij de monding gelegen terreinen komen bij hooge vloeden 
vaok onder water, en nabij kampong Siak — de residentie van 
den Sultan — blijven de oevers zeer vlak; volgens den ingenieur 
EvERViJN kan men aannemen , dat het vlakke land van Suniati*a\s 



(1) I)e HH. Netscheu en Guambehg hchbcri de resultuten hiiiniiT reizen inedeKedeeUl 
iii het Tijdschrifl voor Ind. Taal-, Land- on Volkenkunde, respectievelijk in Drel UI. 
biz. 357 . en Deel IV , biz. 497 , beide »vierde serie". 

Het verslag van den ingenieur Evehwijn, opgenomen in het Natuurkundig TijdHChrift 
voor Nederlandsch Indië, Deel XXIX (1K67) en in het Jaarboek van het Mijnwezen 1S7^. 
Deel I, Ih vergezeld van een kaart, bij de lezing der volgende bladzijden te raadplegen. 

De rapporten van den hoofdingenieur Bosse, welke zeer weinig wetenswaardig» be- 
helzen , berusten in originali in het archief van het Departement van Openbare Werken. 

Bovendien moet vermeld worden , dat door den Gouverneur van Sumatra's Westkust 
E. Netscher, als byiago bij het Rapport De Gkeve gevoegd zijn: een uittreksel uit 
bet dagboek van het lid der Natuurkundige Commissie S. Muller (18:U) en de ver- 
taling van het verhaal eenur reis naar Siak door Radja Boei>jan(i (1840). Beide behel- 
zen zeer weinig nauwkeurige gegevens. 

Deel I, derde serie van het Tüdschrift voor Ind. Tuul-, litind- en Volkenkunde 
(blz. 388) behelst een opstel over het Rijk Siak Sri Indrapoera. van den vroegeren 
Resident vun Riouw F. N. Nieuwen iirizEN. 
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Oostkust zich over een heuielsbreedte van 135 KM. (18 geogr. mijlen) 
van de kustlijn uitstrekt. 

Nabij de hoofdplaats — volgens den heer Netscher en andere 
schrijvers een ellendige karnpong — heeft de rivier bij een breedte van 
150 M. nog een diepte van meer dan 20 M. 

Ze ligt op ongeveer 91 KM. van den mond (1) en heeft een 
bevolking van 1000 a 1200 zielen; nabij de karnpong ligt het 
Nederlandsch fort. 

Ongeveer 92 KM. verder de rivier opvarende, wordt de karnpong 
Pekan-Baroe bereikt, een handelsplaats met ongeveer 1000 zie- 
len (2); de oeverlanden, met enkele opgaande boomeu begroeid, 
zijn wel laag, maar toch hooger dan beneden Siak; volgens den 
ingenieur E ver wijn geraken de oevers bij hoogwater gedeeltelijk 
onder, terwijl het hout slechts geringe zwaarte erlangt 

Bij een breedte der rivier van 80 M. bedraagt de diepte nergens 
minder dan 5.4 M., zelfs te Pekan-Baroe 14 a 18 M. 

23 KM. stroomopwaarts wordt de samenvloeiing der Tapong Ka- 
nan en Tapong Kiri bereikt; bij hoog boven water bemerkt men 
«ïen weinig beneden de Tapongs reeds niets meer van den vloed, 
maar bij laag bovenwater doet deze zich nog ongeveer 5 KM. boven 
ilen mond der Tapong Kiri gevoelen. 

De rivier heeft tusschen Pekan-Baroe en de Tapongs nog een 
diepte van soms 7 M. (bij laag water) , maar vaak slechts een breedte 
van 40 M., en is door de menigvuldige en scherpe bochten moeielijk 
bevaarbaar. 

Wel is waar bezocht de heer Netscher de mond der Tapongs 
met Zr. Ms. stoomschip Apeldoorn^ maai' de vaait was niet zonder 
bezwaren , en men mag wel als zeker aannemen , dat , wanneer men 
de per spoorweg aangebmchte steenkolen wil laden in vaailuigen, 
welke van de laadplaats tot Singapore en Hongkong doorvaren, 
niet de samenvloeiing der Tapongs , maar wel degelyk Pekan-Baroe 
als terminus in aanmerking komt, dat is dus een punt op 184 KM. 
of 100 Eng. zeemijlen van de Brouwerstraat verwijderd. 

Op welke wijze kan nu Pekan-Baroe met Pajakombo vereenigd 
worden ? 

Do heer Gramberg strekte zijn leis niet verder uit dan tot 
Pekan-Baroe, zoodat de gegevens, welke ter beantwoording der 
bovengestelde vraag kunnen strekken , aan de mededeelingen van de 
heeren Everwijn en Bosse moeten ontleend worden ; de aantee- 
keningen van laatstgenoemde zijn zeer onvolledig en onbeduidend ; 
gelukkig is het reisverhaal van den mijningenieur Evkrwun zeer 
uitvoerig en bevat tal van bijzonderheden. 



(1) Voor de afstanden zijn de opgaven van den ingenieur Evkrwijn gevolgd. 

(2) Deze opgaaf is ontleend aan de mededeeling van den heer Netscher; de inge- 
nieur Evkrwijn schal de bevolking op 300 zielen. 
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De ingenieur Everv^ijn volgde in hoofdzaak de ïapong Kiri (1) 
waarlangs, steeds stroomopwaarts gaande, de kampongs Pantai- 
tjermi, Patapahang en Batoe Gadjah, met respectievelijk 450, 350 
en 50 inwoners, werden aangetroffen. 

Terwijl nabij eerstgenoemde kampong enkele heuvels zijn , wordt 
het terrein bij Patapahang merkbaar hooger; Batoe Gadjah ligt op 
een heuvel van ongeveer 40 M. hoogte; bij helder weder z'yn van 
daar enkele toppen der Seligie-reeks zichtbaar. 

Genoemde kampong ligt op 94 KM. van Pekan Baroe; 5 KM. 
verder stort zich de Lauw in de Tapong Kiri ; deze rivier , door 
den ingenieur Everwijn gevolgd, loopt dan eens door een laag 
en moerassig, elders weder door een hoog en heuvelachtig terrein; 
bij lage waterstanden komt hier en daar het vaste gesteente aan 
den dag, dat nu eens losse kleizandsteen is, dan weder uit in 
dunne lagen afgezetten zandachtigen kleisteen bestaat. 

Aan deze beek ligt de kampong Kebon (200 zielen) , een weinig 
hooger de kampong Kota Renah (160 zielen); de laatste ongeveer 
40 KM. van Batoe Gadjah, dus 134 KM. van Pekan Baroe. 

Boven Kota Renah vindt men verweringsproducten van graniet; 
een weinig noordwestwaarts , nabij den oorsprong der Rambei (een 
nevenbeek der Lauw), worden enkele granietheuvels aangetroffen, 
terwijl noordwaarts van Kota Renah het gesteente eenigszins kalk- 
houdend is. 

Kota Renah ligt niet ver van de bronnen der Lauw, op de hel- 
ling der heuvelreeks Seligie, welke zich, soms ter hoogte van 
600 a 700 M., over ongeveer 38 KM. in een richting van west 
30<* noord uitstrekt. 

Op de noordoostelyke helling dier heuvels zijn de bronnen der 
Tapongs, op de zuidwestelijke helling eenige bronnen der Rokkan 
en der Kampar Kanan. 

De heuvels langs een vrij moeielijk voetpad overschrijdende, wordt 
8 KM. van Kota Renah de kampong Batoe Besoerat (1000 zielen) 
bereikt; ze ligt aan weerszijden der Batang Kampar, welke tak, na, 
bij Moeara Maai, de Batang Maai te hebben opgenomen, als Kampar 
Kanan oostwaarts stroomt; 4 KM. beneden Batoe Besoemt stijgt de 
kleizandsteen met loodrechte wanden van 10 a 15 M. uit de rivier. 

De ingenieur Everwijn volgde van Batoe Besoerat het voetpad, 
dat van naar naar Kota Baroe (3500 a 4000 M.), de hoofdplaats 
van het landschap Pankalan Indalang, leidt; het terrein is zeer 
heuvelachtig en vertoont kiezel- en kleizandsteen. Kota Baroe, op 
54 KM. van Batoe Besoerat , dus — gemeten langs den door Ever- 
wijn gevolgden weg — op 196 KM. van Pekan Baroe , ligt in 



(1) Do tochten van dien ingenieur in de bovenlanden der Rokkan en in de streek 
tusschen deze en de Kampar biyven, als niet in direct verband tot de onderhavige 
quaestie, buiten beecbouwing. 

2 
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een uitgestrekte vlakte aan de reeds genoemde Batang Maai, welke 
daar bevaarbaar wordt voor sampans van 6 M. lengte en 0.55 M. 
diepgang , met ongeveer 1,25 ton (20 pikol) laadvermogen. 

Kota Baroe ligt op de oostelijke helling van den Boekiet Gadang, 
het waterscheidend gebergte tusschen de bovenriviei^n der Kampar 
en Indragirie. 

Op de noordoostelijke helling zijn de bronnen van de Kampar, 
de Maai enz., welke te zamen de Kampai* Kanan vormen, terwijl 
op de zuidwestelijke helling de bronnen liggen der Sinamar, welke 
zich in de Ombilien stort 

Om dus van de bovenlanden der Kampar of Siak Pajakombo , 
de hoofdplaats der L Kota's te bereiken, moet de Boekiet Gradang 
worden overschreden, welk gebergte volgens den ingenieur De 
Greve een hoogte van omstreeks 1000 M. bereikt. 

De weg van Kota Baroe naar Pajakombo , ter lengte van 56 KM. , 
voert over een zeer bergachtig terrein; het hoogste punt, de grens 
der L Kota's, is de Boekiet Betong, tusschen de kampongs Kota- 
alam en Oeloe-ajer; het eerste gedeelte vertoont afwisselend zand- 
steen en conglomeraat-lagen. 

De totale afstand van den weg, door den ingenieur Everwijn 
afgelegd tusschen de eindpunten Pekan Baroe en Pajakambo , is dus 
252 KM. 

Een spoorweg in deze richting zal zeker een lengte van 280 KM. 
hebben; immers het voetpad is 252 KM., de steile helling bij het 
bestijgen van de Seligie-reeks en den Boekiet Gadang moeten nood- 
wendig tot flauwere worden teruggebracht, zoodat de schatting 
van 280 KM. zeker niet overdreven is. 

Men kan evenwel vragen of werkelijk de boven omschreven weg 
moet gevolgd worden. 

Een stellig antwoord kan hier niet worden gegeven. 

Tusschen Pajakambo en Kota Baroe zal de richting hoogst waar- 
schijnlijk slechts onbeduidende veranderingen ondergaan. 

Te Kota Baroe wordt de Batang Maai, een zijrivier der Kampar, 
dus liet gebied van dien stroom bereikt, en nu is het niet onwaar- 
sciiijnlijk, dat van daar die rivier zooveel mogelijk moet gevolgd 
worden, ten einde het overschrijden der Seligie-reeks en daarmede 
het betreden van een nieuw stroomgebied te vermijden. 

De weg zou dan van Kota Baroe de vallei der Batang Maai tot 
Moeiira Maai en daarna, dwars door het rijk der V Kota's, de Kam- 
par Kanan moeten volgen, tot eenig geschikt punt van waar de 
vallei der Siak kan bereikt worden. 

Volgens den ingenieur Everwijn verschafte inlichtingen bestaat er 
van Baukinang en Ajer-tiries een voetpad naar Patapahang, dat 
grootendeels over hooge en vlakke terreinen, maar ook gedeeltelijk 
door hoog bosch en door rijstvelden voert. 
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Wellicht moet de Kaïnpar tot Tmta-boeloe gevolgd worden, oni 
van daar naar de Siak te gaan; volgens S. Muller is het tus- 
schenliggend terrein Iqag, moerassig en met bosch bedekt. 

Een en ander berust op gissingen, welke slechts door plaatselijk 
onderzoek tot zekerheid zijn te brengen; de bewoners der V Kota's 
weigeren echter de Europeanen toegang tot hun Rijk. 

In sommige geschriften, o. a. in de mededeeling van den heer 
Gramberg, wordt beweerd, dat de oevers der Siak uiterst vrucht- 
baar zijn; maar volgens den ingenieur Everwijn is de vruchtbaar- 
heid van den grond in het stroomgebied der Siak niet zoo groot 
als eenige schrijvers beweren ; de uitvoer is uiterst gering , zelfs 
ryst moet worden ingevoerd; nu moge dit niet zoozeer aan den 
grond, dan wel aan de geringe bevolking en aan den treurigen 
politieken toestand, waarin het land tot vóór korten tijd gedom- 
peld was , geweten worden ; zooveel schijnt toch zeker — want 
hierin stemmen alle berichtgevers overeen — dat de Siakkers een 
traag, lui en weinig talrijk volk uitmaken, welks nijverheid en 
landbouw op uiterst lagen trap staan. 

De oevei-s der Boven Kampar schijnen evenwel beter bevolkt; 
een spoorweg via Moeiira-Mahie en verder langs de Kampar Kanan 
zou zoowel de XII Kota's als de V Kota's ten goede komen; beide 
landschappen hebben ongeveer 10000 zielen. 

Hier tegenover staat evenwel het feit, dat thans aan de Boven- 
Siak (Batoe Gadjah) Europeesche ondernemers zijn gevestigd (1). 
Omtrent hunne vooruitzicJiten kan niets met zekerheid worden 
gezegd ; mocht de stroomtin- en eios-ontginning de vruchten afwerpen , 
welke de concessionarissen verwachten , en hunne landbouwomler- 
neming eenmaal bloeien , zoo zou een spoorweg langs de Boven-Siak 
daartoe krachtig kunnen medewerken en wederkeerig voordeel kunnen 
trekken uit de particuliere nijverheid. 

Eerst de toekomst kan hier beslissen. 

De V Kota's toonen zich tot heden weinig genegen tot nadere 
aanraking met het Nederlandsch-Indisch Gouvernement. Deze om- 
standigheid kan evenwel op de keuze van het nieuwe gemeenschaps- 
middel geen invloed uitoefenen, maar slechts de beslissing verdagen. 

Een spoorweg in laatstgenoemde richting zal hoogst waarschijnlijk 
koiler zijn, dan wanneer de Siak gevolgd wordt. 

Bij gemis van eenigszins juiste kaarten en der meest noodige 
gegevens wordt de lengte van een spoorweg Pajakombo — Moeiini 
Maai, langs de Kampar naar Pekan Baroe, op 250 KM. geschat. 

Elders is voorgesteld om de steenkolen per spoorweg tot Mocnira 
Maai en verder per vaartuig langs de Kampai' Kanan tot Trata- 



(1) Zie o.a. Koloniaal Vei-^log over 187r>, blz. IH en 2<Ni. 
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boeloe te brengen, om ze daar opnieuw per spoorweg naar Pekan 
Baroe te voeren, dan wel beide laatstgenoemde plaatsen door een 
kanaal te verbinden (1) 

Hiertegen wordt aangevoerd, dat de Kampar Kanan, volgens den 
ingenieur Everwijn verstrekte inlichtingen, wel is waar 400 a 120 
M. breed, maar zeer ondiep, zelfs bij laag water doorwaadbaar is; 
het sü^nkolenvervoer zou dus met zeer kleine vaartuigen moeten 
geschieden, en men zou de kolen te Moeara Maai van de waggons 
in vaartuigen, later te Trata-boeloe weder in waggons, en eindelyk 
te Pekan Baroe in de zeevaartuigen moeten laden. 

Wanneer werkelijk de Boven Kampar nauwelijks bevaarbaar is, 
behoeft de verbinding van Pekan Baroe met Trata-boeloe door een 
kanaal niet langer in overweging te worden genomen ; de steenkolen 
moeten dan steeds per spoor tot Trata-boeloe worden gebracht en 
een kanaal van daar naai* Pekan Baroe zou slechts dan reden van 
bestaan hebben, wanneer het zulke afmetingen verkreeg, dat de 
zeevaartuigen tot Trata-boeloe konden doorvaren. 

Aan zulk een kanaal kan moeilijk gedacht worden , te meer daar 
zeer veel pleit voor het vermoeden , dat het uit verschillende panden 
zou moeten bestaan, waardoor kostbare werken noodig zijn en de 
voeding wellicht bezwarend wordt 

Wordt van kanaalaanleg afgezien, zoo kan men aannemen, dat 
een spoorweg van de Loerah Gadang tot Pekan Baroe 350 k 322 
KM. zal bedragen , al naar de richting langs de Boven Siak of langs 
de Kampar wordt gekozen. 

De steenkolen moeten dus minstens drie- a viermaal den afstand 
van Sawah Loento tot de Brandewijnsbaai afleggen en in beide 
gevallen tot ongeveer 1000 M. boven zee worden gevoerd; bij afvoer 
westwaarts over het Barisan-gebergte, bij afvoer oostwaarts over 
den Boekiet Oadang, maar daarenboven in het laatste geval bij 
den overgang van den verbindingsrug tusschen den Merapi en de 
Sago nog 320 M. boven de vlakte der L Kota's. 

De aanleg van beide spoorwegen zal zeer bezwarend zijn; wel is 
waar voeren de laatste 150 KM. van den weg naar de Siak over 
vlak teiTein, maar het gemis der noodige arbeidskrachten in dit 
geheel onbekend land zal de aanleg hoogst kostbaar maken. 

De exploitatiekosten per kilometer voor beide spoorwegen gelijk 
stellende, zal het kolen vervoer tot Pekan Baroe ongeveer driemaal 
meer kosten dan tot de Brandewijnsbaai. 

Daarbij moeten nog de kosten van het vervoer te water worden 
gevoegd. 



(1) Zie over deze mcening van deu Gouverneur E. Netscheh hel Rapport Dk 
•C'.UEVE", blz. 92. 



PekaD Baroe is van den mond der Siak ongeveer lOü Engelsche 
ieeraijlen verwijderd; van daar bedraagt de afstand: 
tot Penang: 300 Engelsche zeemijlen. 
» Singapore: 120 » » 

> Hongkong: 1600 » > 

Daarentegen is de afstand van de Brandewyiis- of Troesanbaai: 
tot Penang: 880 Engelsche zeemijlen. 
» Singapore: 1050 » » 

* Hongkong : 2450 b s 

Met inb^rip der riviervaart heea men dus het volgende : 



Tol Penang 400 880 

» SingajHirc ' 2'20 1050 

» Hongkong. | 171» ! ■245() 

» CeyJor 1400 l 1280 



Het volgend overzicht geeft den tyd noodig voor één reis heen 
en terug, in de onderstelling dat de snelheid 160 zeemijlen [xir 
etmaal (1) en de tijd voor laden, lossen enz. 8 etmalen bedraagt. 
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De spoorwegvracht van het kolenveld tot Pekan Baroe zal onge- 
veer het (hievoud bedi-agen van die naar de Westkust; wanneer de 
scheepsvmchteii evenredig zijn aan de bestede tijden (voor groote 
afstanden een ongunstige onderstelling), zal afvoer oostwaarts een 
voordeel opleveren, wanneer op het transport te water minstens 
het tweevoud van den transportprijs naar de Westkust wordt be- 
spaard. 

In het gunstigste geval (Singapore) is de besparing slechts 507. 
van den vrachtprijs, waarvoor in het vorig rapport ƒ lt2 per ton 
werd aangenomen. 

Uit dit globaal ovei-zicht blijkt overtuigend , dat van afvoer langs 
de Siak nimmer sprake kan zijn. 

Minder gegevens staan ten dienste , om te onderzoeken of de 
ludragirie voor steenkolenafvoer in mmmerking kan komen. 

Zelfs aannemende dat de rivierinond het binnenkomen van trans- 
portschepen toelaat, blijft nog onzekerheid bestaan niet alleen tot 
lioever de groote schepen kunnen opkomen, maar ook waar de 
spoorweg kan eindigen , waar men de kolen in riviervaartuigen kan 
overladen. 

Hoogst waai^schijnlijk toch zal het voordeelig zijn, om de spoor- 
weg niet verder voort te zetten, dan tot aan het punt waar de 
riviervaiul mogelijk wordt. 

Omtrent de beste wijze om die vaart ten allen tijde te verzekeren , 
kan eei-st na een uitgebreide livieropname beslist worden. Het 
verdient wellicht aanbeveling om steenkolenwagens met losse 
ondei-s tellen te bezigen, wamvan de bakken met kranen op weinig 
diepgaande vaaituigen gesteld en weder met hetzelfde hulpmiddel 
boven de transportschepeu gebracht en daarin ontladen worden. 

Wanneer de scheepvaart bij Loeboe Ambatjang begint, en hier 
is de rivier zeer goed bevaarbaar, zijn hoogstens 90 KM. spoorweg 
noodig (1); Loeboe Ambatjang is ongeveer 130 Engelsche zeemijlen 
van den mond verwijderd; van daar is de afstand: 

tot Penang: 470 Engelsche zeemijlen. 
» Singapore: 140 » » 

» Hongkong: 1650 » » 

of, met inbegrip der riviervaart, van Loeboe Ambatjang: 
tot Penang: 600 Engelsche zeemijlen, 
ï) Singapore: 270 p j> 

» Hongkong: 1780 )> » 



(1) Vol^JMiK vcikregeii iiilichtirigeii is de Iiidragiiit! Icn jUIimi tijdo tot Loeboe Ambut- 
jaiiK Ix'ViiarlKuir voor reoprauwcn van ."» koyang jmi bij middelbjiruii waterstand voor 
prauwoii van 10 koyanK* 

In de liuit.stc jaren zouden enkele Chineesche jonken tot Tjarantie zyn opgekomen: 
in den aanvang van 1875 moet zelfs een di(>r vaartuigen voor Simandolah geweest z(ju. 
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Bij dezelfde onderstelling als boven is voor één reis heen en 
terug noodig: 

Van Van termiiiUR v«>rRrl '1 Voordool 

Loebop Ambatjanp. Westkust. ' " ' in percenten. 

Tot Penang 15j etmaal 19 etmaal 3j etmaal 18,4 

)) Singapore 11] » '21 » 9J » 45 

)) Hongkong 29 » 38.» » 9^ » 25 

Ook hier zal de riviervaart wellicht meer tijd eischen dan is 
aangenomen, het voordeel dus minder groot zijn, dan boven be- 
paalde percentsgewijze verhouding aangeeft; de riviervaart zal even- 
wel weinig bezwaar opleveren; stroomopwaarts is slechts geringe 
snelheid te overwinnen. 

De aanleg van een spoorweg van het kolenveld tot Loeboe Ambat- 
jang zal minder kosten dan de kolenbaan naar de Brandewijnsbani ; 
het vervoer zal steeds dalwaarts geschieden, men zal dus met een 
lager tarief kunnen volstaan; maar al geldt op den ooster.spoonveg 
hetzelfde tarief als op den weg westwaarts, zoo zullen de kosten 
van laden in de riviervaartuigen gedekt worden door den korteren af- 
stand in vergel yking met den weg naar de Westkust (ongeveer 07«)' 

Besparing op de scheepsvracht is hier dus werkelijk winst; op 
de vracht naar Penang en Singapore, vroeger op ƒ12 per ton ge- 
steld, wordt dus bij afvoer langs de Indragirie respectievelijk ƒ2 
en ƒ 5 per ton bespaard. 

Mededinging met de beste Engelsche steenkolen is dus in alle 
omstandigheden mogelijk. 

Wanneer de scheepsvracht van de Brandewijnsbaai naar Hongkong 
ƒ20 per ton bedraagt, geeft afvoer oostwaails ƒ 5 besparing; maar 
waarschijnlijk meer, omdat de transportvaartuigen gemakkelijker 
retourlading kunnen aannemen, daar ze zonder bezwaar op de 
terugreis Singapore kunnen bezoeken. 

Men meent veilig te kunnen beweren, dat afvoer langs de Indra- 
girie voordeel oplevert op het transport naar de Chineesclie havens 
en de handelsplaatsen in Straat Malakka. 

De besparing zal wellicht gi'ooter zijn dan boven werd bcroki^id. 

Veel zal hierbij afhangen van de wijze, waarop de riviervaart 
geschiedt en van het aandeel dat iian het spoorwegtransport moet 
worden toegekend. 

Door den ingenieur De Gukye werd de oprichting van een kabel- 
stoomsleep vaart voorgesteld, maar het is volstrekt niet zeker, ilat 
dit wenschelijk is. 

In bovenrivieren met groot verval en waar het gebruik van krach- 
tige stoomsleepers door een geringe watenHepte belemmerd wordt, 
kan een kabelsleepvaart nuttige diensten bewijzen. Op beneden- 
rivieren, waar eb- en vloedstroomen de vrije vaart zoowel o]> als 
af mogelijk maken, en in riviergedeelten met meer dan 3 a 4 M. 
water, is het nut eener kabel vaart nog zeer betwistbaar. 
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De plaatsing vau het maritiem-etablissement oefent groeten invloed 
uit; kan dit nabij de zee worden opgericht, zoodat groote zeeschepen 
liet kunnen naderen, dan wordt de oplossing van het vraagstuk 
een andere als in het geval, dat de groote schepen of stoomers het 
etablissement niet kunnen bereiken. 

Het komt wellicht in overweging om het etablissement zoo hoog 
op de rivier te plaatsen, dat slechts vaartuigen van 4,5 a 5 M. het 
met vloed kunnen bereiken; deze schepen brengen dan de kolen 
naar Bengkalis, Penang, Singapore, Hongkong enz. 

Het is toch zeer twijfelachtig, of de groote stoomei's met 6 a 7 
M. diepgang ooit den Indi'agirie-mond zullen aandoen om kolen in 
te nemen, wanneer geen andere handelsbelangen daar hun tegen- 
woordigheid eischen , en dit zal wel nimmer het geval zijn ; de groote 
stoomschepen zullen steeds in bovengenoemde havens of op Atjeh 
hun kolenvoorraad aanvullen, waarheen de Ombilienkolen door de 
weinig diepgaande stoomtransportschepen gebracht worden. 

In de directe vraag naar kolen door de groote schepen, kan 
door de oprichting van een drijvend depot nabij den mond voor- 
zien worden. 

Alvorens een en ander met zekerheid kan worden bepaald, moet 
de geschiktheid der Indragirie-monden voor de scheepvaart bewe- 
zen worden; dit beheerscht de geheele quaestie. 

Het behoorde tot de taak der spoorw^opname om de verbin- 
ding met de Oostkust aan een onderzoek te onderwerpen. 

Verschillende omstandigheden, maar bovenal de politieke betrek- 
kingen met de onafhankelijke Staten langs de Kwantan gelegen, 
deden dit onderzoek onbepaald uitstellen (1). 

Eenmaal moet hiertoe worden overgegaan, maar vooraf moet de 
Indragirie-mond onderzocht en de politieke verhouding van het Ne- 
derlandsch-Indisch Gouvernement tot de Kijkjes der Kwantan en 
Indragirie behoorlijk geregeld worden; slechts daarna is aan een 
nauwkeurig onderzoek der rivier en hare oevers te denken. 

§ 3. Spoorwegen in de Bovenlanden. 

Het onderzoek naar de meest wenschelijke spoorw^richtingen 
in de Bovenlanden wordt belangrijk eenvoudiger, nu de Siak niet 
voor den afvoer in aanmerking komt 

Een spoorweg van het kolenveld (Moeara Kalaban) door het dal 



(1) Het werd niet ondienstig geoordeeld om bij dit rapport een memorie te voegen 
(Bijlage (I) waaruit do tegenwoordige stand der Indragirio-quaestie blykt, on waarin 
tevens enkele denkbeelden omtrent de technische uitvoering van een eventueel onder- 
zoek zijn bijeengebracht. 

Bij de memorie wordt een zeer belangrijke nota van w^ien den controleur B. (I. 
Baron van Hoevell overgelegd (Bijlage D). 
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der Indragiiïe moet iu hoofdzaak de nchting volgen, reeds vroeger 
door den ingenieur De Greve aangewezen (1); dat een weg in 
deze richting weinig invloed op het transportwezen der Bovenlan- 
den zal uitoefenen, leert een enkele blik op de kaart. 

Het doel der Bovenlandsche spoorwegen — het werd reeds boven 
opgemerkt — moet vóór alles zijn: verbinding der centrums van 
bevolking en productie onderling en met de zee; dit laatste door 
aansluiting aan den voorgestelden Kolenspoorweg. 

Daarbij worde niet angstvallig vastgehouden aan de tegenwoor- 
dige toestanden, maar ook gelet op de toekomst, dat is op die 
streken, wier groot voortbrengingsverraogen — al is dit voorloopig 
weinig ontwikkeld , ja zelfs sluimerend, — de particuliere landbouw- 
nij verheid, als het ware, uitnoodigt tot het benuttigen van den 
vruchtbaren bodem. 

In hoofdstuk IV van het vorig Rapport is aangetoond, dat de 
L Kota's, Oud-Agam, de Batipoe met de X Kota's, de vlakte van 
Tanah Datar en de XX Kota's tot de meest volkrijke streken der 
aardoppervlakte behooren. 

Gedeeltelijk komt hiermede de productie overeen. 

De omstreken van Fort de Koek, de onderafdeeling Fort van der \ 
Capellen, de goed bevolkte XX Kota's (Singkarah), brengen de ! 
meeste koffie voort, terwijl de Batipoe en de X Kota's, evenmin als 
het rondom Pajakombo gelegen terrein, mogen vergeten worden. 

De hellingen van den Merapi en den Sagoe , zoowel als de glooiende 
terreinen aan den voet van den Talang, allen vuïm voorzien van 
levend water, zijn tot sawahs ingericht; een hoogere zone is met 
koffietuinen bedekt en de tusschengelegen strook vaak met suiker- 
riet of andere cultuur-gewassen beplant. 

Weer elders maken de gambier-cultuur , de teelt van Europeesche 
voedingsgewassen of van tabak, dan wel het fokken van gevogelten 
of vee, een gewichtig bestanddeel uit van het bedrijf van den 
inlander. 

Maar die streken zijn niet allen even geschikt voor de piu-ticu- 
liere koffiecultuur, voorloopig de eenige tak van landbouw, waar- 
op de Europeesche ontginner zich op groote schaal zal toeleggen. 

De onderafdeelingen Oud-Agam en Fort van der Capellen, be- 
nevens de L Kota*8, komen voor den aanleg van particuliere 
koffietuinen minder in aanmerking, hetzij omdat de meest ge- 
schikte gronden reeds door den inlander met hetzelfde doel zijn 
ingenomen, dan wel omdat de overgebleven gedeelten minder 
vruchtbaar, dan wel minder gunstig gelegen zijn. 

De particuliere koflie-industrie moet voornamelijk het oog ge- 
richt houden (voor zoover het beschouwde deel der Boveulanden 



(1) Zie diens Rapport t. a. pL , bit. 47 en 4S. 
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betreft) op de oostelijke helling van het Barisan-gebeigte , en wel 
van de hellingen van den Talang tol tegen den Singalang. 

Uitgestrekte streken zijn daar nog met maagdelijk bosch bedekt, 
en al zijn alle gedeelten niet even vruchtbaar, sommige zelfs ge- 
heel ongeschikt, zoo is er terrein genoeg voor de voortbrenging 
van verscheidene tienduizend-tallen pikols koffie. 

Twee gi'oote landbouwondernemingen , beide in de XX Kota's, 
enkele palen van kampong Soemanie verwijderd, zijn hier voorge- 
gaan en mogen zich aanvankelijk in ren gimstigen uitslag verheugen. 

Het kan niet missen of haar voorbeeld moet navolging vinden, 
maar dit zij dan ook een vingerwijzing om hier door verbetering 
der transportmiddelen op een alleszins billijke wijze aan den onder- 
nemingsgeest te gemoet te komen. 

De verschillende belangen zijn gemakkelijk te bevredigen. 

De Bovenlandsche spoorweg moet te Sawah Lawas (nabij Solok) 
aan don Kolenspoorweg aansluiten. 

Wanneer de weg van daar langs Solok naar Singkarah en ver- 
der langs het meer van dien naam over Padang Pandjang en Fort 
de Koek naar Pajakorabo gericht wordt, zijn alle middelpunten 
van bevolking en productie, zoowel voor het heden als in de toe- 
komst, verbonden niet alleen onderling, maar ook met de haven 
in de Brandewijnsbaai. 

Slechts Fort van der Ca^)ellen maakt hierop een uitzondering; 
maar een zijtak kan de hoofdplaats van Tanah Datar met de hoofd- 
lijn in gemeenschap brengen. 

Eei-st nadat is vastgesteld of de spoorweg den oostelijken, dan 
wel den westelyken oever van het meer zal volgen, kan het punt 
van aansluiting worden bepaald. Nu het terreinonderzoek heeft 
geleerd, dat de oostelijke meeroever moet gevolgd worden, is de 
keuze niet meer twijfelachtig; zooals in een volgend hoofdstuk 
nader zal worden aangetoond, moet de zijtak te Semawang (waar 
het meer zich in de Ombilien stort) aan de hoofdl'ijn aansluiten. 

Door den weg over Fort van der Capellen tot Pajakombo door te 
trekken, zal de afstand van laatstgenoemde plaats tot Sawah La- 
was aanmerkelijk bekort en een vrij belangrijke landstreek gebatit 
worden; maar het gebergte van Tandjong Alam. de rug tusschen 
den Merapi en den Sago, scheidt de vlakte der L Kota's van 
Tanah Datar; dit gebergte moet doorboord of overgetrokken wor- 
den (1); slechts een nader onderzoek kan over de waarde dezer 
verbinding beslissen. 

Door de heeren Van CoeverdExV en De Greve werd voor den 
Bovenlandschen spoorweg een ande;*e richting aangewezen. 



I 



(1) In et'ii vuIgiMid llourdstiik (.zi^' ^Iz. 47) \vi>rdon hicruiutreiil meer bijzonderheden 
iiiedcKedceld. 
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Eerstgenoemde, die Priaman als terminus voorstelt, wenscht een 
spoorweg Priaman — Padang Pandjang — Fort de Koek — Pajakombo, 
met een zijtak van Padang Pandjang naar Fort van der Capellen (1). 

De heer Van Coeverden houdt hier geen rekening met den 
Kolenspoorw^ , en vermeent dat de afvoer van producten en het 
personenvervoer den spoorw^ voldoende voedsel zullen aanbrengen. 

Priaman is als havenplaats reeds vroeger veroordeeld en hier- 
mede valt het voorstel van genoemden schrijver. 

De boven omschreven spoorwegrichtingen passen echter gedeelte- 
lijk in het voorstel Dvan Coeverden." 

Ook deze schrijver wijst op de wenschelijkheid der verbinding 
van Pajakombo en Fort de Koek met Padang Pandjang en van deze 
plaats met Fort van der Capellen; door zijn voorstel worden wel 
de meest produceerende en dichtst bevolkte streken gebaat, maar 
niet de landstreek, waar de grootste uitbreiding der particuliere 
nijverheid is te verwachten. 

De ingenieur Dk Greve vestigde de aandacht op een spoorweg, 
welke van het door hem voorgestelde kolenstation Soengei Doerian , 
door de valleien der Malakoeta, der Ombilien en der Sello, over 
Fort van der Capellen naar Tabeh Patah (op het verbindings-ge- 
bergte tusschcn den Merapi en den Sago) voert; daar verlangt hij 
splitsing in een gedeelte naar Fort de Koek en een ander naar 
Pajakombo, later tot Soeliekie door te trekken; bovendien wenscht 
hij een spoorweg, welke — de hoofdlijn nabij Solok verlatende — 
Singkarah met den Kolenspoorweg verbindt. 

De voorsteller wenschte terecht de Bovenlandsche spoorwegen 
met de stamlijn te verbinden, maar kiest daarvoor het door hem 
aangewezen eindpunt Soengei Doerian, terwijl boven aansluiting 
nabij Sawah Lawas bedoeld werd ; wel is waar wordt door het vooi*stel 
De Greve Fort van der Capellen onmiddellijk gebaat , maar ook 
het voorgestelde plan voorziet hierin, terwijl het terrein tusschen 
het kolenveld en Fort van der Capellen voor het grootst gedeelte 
slecht bebouwd is, en daarenboven — en hieromtrent besüiat 
verschil met den ingenieur De Greve — spoorwegaanleg vrij veel 
moeielijkheden in den weg stelt 

Te meer is dit het geval, nu niet Soengei Doerian, maar de vallei 
der Sawah Loento als ontginningsp laats gekozen wordt (2). 

Een spoorweg van het kolenveld over Fort van der Capellen 
zou passen in een transportstelsel, dat afvoer langs de Siak be- 
doelde, maar nu de ondoelmatigheid hiervan is gebleken, moet 
uitsluitend het belang der Bovenlanden tot richtsnoer strekken. 



(1) Zit» de brochiin* van gcnoGnidoii scluijver: «Schols van de iniddcItMi tut ontwik- 
•kelinK", blx. I."). 
('2) Vergelijk hiorinede het Rupporl, hoofdstuk XII, ü 2. 
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Door den ingenieur De Greve werd aan Padang Pandjang wei- 
nig waarde gehecht en deze plaats daarom niet in het spoorwegnet 
opgenomen. 

Dit is minder juist. De hoofdplaats van Batipoe is een welva- 
rende handelsplaats , en nu moge het groot vertier grootendeels een 
gevolg zijn van den aanzienlijken dooivoerhandel , welke na aanl^ 
van het Bovenlandsch net ophoudt, zoo valt het evenwel niet te 
ontkennen, dat Padang Pandjang met een vrij talrijke Europeesche 
en Chineesche bevolking, gelegen in het midden van een goed 
bevolkte en vruchtbare streek , ook dan , wanneer de weg door de 
kloof der Aneh niet meer uitsluitend de eenige verbinding van de 
Beneden- met de Bovenlanden geeft, nog genoeg levensvatbaar- 
heid bezit, om de tweede plaats der Bovenlanden te blijven. 

Daarenboven bestaat er een zeer levendig personenverkeer tus- 
schen Fort de Koek en Padang Pandjang en tusschengelegen 
plaatsen , wellicht meer dan ergens elders in de Bovenlanden. 

Ook moet Padang Pandjang in het net worden opgenomen , 
zoodm men de spoorwegen wenscht dienstbaar te maken aan de 
verdediging. 

Een spoorweg, normaal op het strand, met achter het gebergte 
gelegen zijlijnen naar de accessen, moet het doel zijn, waarnaar 
men streeft; de voorgestelde richtingen beantwoorden aan dit ideaal; 
de Kolenspoorweg is nagenoeg normaal op de kust, tei'wijl de 
voornaamste toegang tot de Bovenlanden, namelijk de kloof der 
Aneh, langs den kortsten weg met de stamlijn verbonden wordt, 
wfelke tet P^ort de Koek doorgetrokken, gelegenheid geeft, om met 
troepen en oorlogsmaterieel het plateau van Matoeg en de kloof 
der Antokkan te bereiken. 

De door De Greve voorgestelde verbinding van Agam en de L 
Kota's met den Kolenspoorweg over Fort van der Capellen past als 
hoofdlijn niet in het stelsel, dat hierboven is ontwikkeld, ofschoon 
men niet kan ontkennen, dat een lijn over het gebergte van 
Tandjong Alam locale behoeft;en zou bevredigen. 

De ingenieur De Greve overschat het belang van Soeliekie; 
aan de behoeften der bewonei's van de L Kote's wordt genoeg- 
zaam te gemoet gekomen , door den spoorweg tot Pajakombo voort 
te zetten; een nader onderzoek van het vlakke terrein werd daarom 
onnoodig geoordeeld. 

De verbinding van Singkarah met de stamlijn, door De Greve 
gewenscht, behoort tot het hierboven ontwikkelde spoorwegplan. 

Het voorstel De Greve eischt 153 KM. spoorweg, of met weg- 
lating van het gedeelte Pajakombo — Soeliekie 129 KM. (1); daar 



(.1) Hier ziju de opgaven van den inKcnieur I)k liHKVK gevulKd. (Zie diensi RHp]K>rt 
biz. 47.) 
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evenwel de spooi*weg niet te Soengei Doerian rnaar in de vlakte 
van Sawah Loento aan de kolenmijn zou aansluiten, vermeerdert 
de lengte met onsjeveer 4 KM., en zouden bovenstaande opgaven 
respectievelijk 157 en 133 KM. worden. 

De voorgestelde spoorw^ Sawah Lawas — Singkarah — Padang 
Pandjang — Fort de Koek — Pajakombo zal een lengte hebben van 
ongeveer 114 KM., terwijl de verbinding Semawang — Fort van der 
Capellen 16 KM. vereischt. 

De voornaamste plaatsen der Bovenlanden worden door de voor- 
gestelde verbinding nader aan de Brandewijnsbaai gebracht dan 
het ontwerp De Greve toelaat; een en ander blijkt uit het vol- 
gend overzicht: 



NAMEN. 



AüBlond tot het havenstalion. 



Volgens het ontwerp 
De Greve (1). 



Bij de voorgestelde 
richting. 



Pajakombo 



Fort de Koek 



Padang Pandjang 



Fort van der Capellen 



Singkarah 



191 KM. 
188 » 



137 » 



89 » 



186 KM. 
149 » 
125,5 » 
121,5 » 

89 » 



In elk opzicht geeft de voorgestelde richting belangrijke voor- 
deelen boven het ontwerp van den ingenieur De Greve, en uit 
een vergelijkende begrooting zou blijken, dat de aanlegkosten van 
een spoorwegnet, volgens zijn voorstel, belangrijk meer zouden 
bedragen, dan van het hier ontwikkelde ontwerp. In het bijzon- 
der geldt dit voor de verbinding van Fort van der Capellen met 
Fort de Koek en Pajakombo, wat lager nader wordt aangetoond. 



(1) De lengte vun een spoorweg Soengei Doerian — Padang werd door den ïnKcnicur 
Dk Gheve op 105 KM. gesteld; nadere opnamen hebben evenwel voor de lengte vun den 
kolenspoorweg 97 KM. gegeven, welk cijfer hier is aangenomen; voor den afstand 
Soengei Doerian — Sawah Loento is weer 4 KM. gcfitcid. 



HOOFDSTUK III. 



ALGEMEENE BESCHRIJVING DER ONTWORPEN SPOORWEGEN. 



§ 1. Inleiding, 



Naar aanleiding van de in het vorig hoofdstuk medegedeelde 
heschouwingen over spoorwegaanleg in de Bovenlanden werd het 
terrein verkend en onderzocht, eerst in algemeenen zin, daarna 
en détail. 

De volgende bladzijden bevatten de resultaten van dezen arbeid, 
welke het spoorwegtracé in hoofdtrekken bepaalde en waardoor de 
smalle strook, later en détail op te nemen, werd aangewezen. 

Als leiddraad diende het vroeger ontwikkelde programma (1); 
als beginsel werd aangenomen , dat de spoorweg in de Bovenlanden , 
waarop veel minder vervoer te verwachten is dan voor den Kolen- 
spoorweg werd ondei'steld, nog meer dan deze Jiet karakter eener 
locaal-baan moet hebben. Er is dan ook geen bezwaar gemaakt, 
om — waar het terrein dit wenschelijk deed achten — over korte 
geileelten steiler hellingen toe te laten, dan bij een aanzienlijker 
vervoer wenschelijk zon zijn. 

De rechte horizontale gedeelten, voor de verschillende tusschen- 
stations benoodigd, zijn zoo kort mogelijk gehouden, zoodra meer 
lengte bezwaar gaf of groote kosten zou veroorzaken. 

Vooraf moest worden vastgesteld of, ter verbinding van Padang 
Pandjang met de Soloksche vlakte (Sawah Lawas), de westelijke 
of oostelijke oever van het meer van Singkarah zou gevolgd Worden, 

Zooals reeds boven met een enkel woord werd vermeld, heeft 
de oostelijke meeroever over groote lengte geen of zeer weinig 
voorland, en wordt de voet van het gebergte meestal door het meer 
bespeeld; de groote weg, welke Solok met de hoofdplaats der resi- 
dentie verbindt, heeft op verscheidene plaatsen aanstorting in het 
meer of afgraving van het gebergte vereischt; de aanleg van een 
spoorweg langs dien meeroever zal dus wel eenig bezwaar opleveren. 

Men lieefl evenwel gemeend, dat deze moeiel ij kheden niet opwe- 



(1) Zie: Happoil, HiwfdMtuk Xï. 
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gen tegen de veel grooter bezwaren aan het volgen van den wes- 
teiyken oever verbonden. Eenige grootere rivieren, als: de Rokan, 
de Paningahan, de Saning Bakar enz., en bovendien verscheidene 
kleinere beken, voeren het water van de oostelijke helling van het 
Barisan-gebergte naar het meer. In gewone tijden zijn verschei- 
dene dier beekjes geheel droog, doch bij hevige regens stroomt het 
water met groot verval van de berghellingen , daarbü zoolang steen 
en gruis medevoerend tot het stuw vermogen van het water de 
wrijving niet meer kan overwinnen; het steengruis komt gewoon- 
lijk nabij den meeroever in rust; in droge tijden ziet men daar 
geen rivierbed, maar een waaiervormige verhevenheid van steenen 
en steengruis, ongeveer van den vorm, zooals zanden zich in de 
riviermondingen tot banken vereenigen; slechts in buitengewone 
gevallen bestaat een rivier. 

Deze plekken worden ook wel langs den noord-oostelijken oever 
aangetroffen, maar slechts op twee plaatsen en van geringere af- 
metingen dan aan de westzijde. 

Overtrekking dier steengruisbanken nabij den oever heeft — mits 
men behoorlijk voor waterafvoer zorgt — weinig bezwaar, maar 
wijst toch op de neiging tot afschuiving van het aanliggend ge- 
bergte, terwijl het verschaffen van een ruimen afvoer aan de groote 
waterloopen vrij belangrijke uitgaven zou vereischen. 

De toestand van den westelijken oever en de neiging van het 
gebergte tot afschuiving hebben er toe geleid, om in de laatste 
jaren den weg langs den westelijken meeroever te verlaten en een 
nieuwen weg langs de oostzijde te maken; reeds dit feit noopt tot 
voorzichtigheid. 

Niet alleen zou spoorwegaanleg langs de westzijde kostbaarder 
zijn en enkele tegenhellingen vereischen, maar tevens noodzaken 
om de lijn naar Padang Pandjang langs den rechteroever der Soem- 
poer door te trekken, terwijl de breede trechtervormige sawah- 
strook overgang op den oostelij ken dal wand der Soempoer-vallei 
veel bezwaren in den weg stelt , en de baan dus nagenoeg over hare 
geheele lengte op het steile gebergte zou moeten leunen. 

Maar al was aan het volgen van den westelijken meeroever geen 
dezer nadeelen verbonden, zóo geeft het belang der aansluiting van 
Fort van der Capellen aan het Bovenlandsche spoorwegnet reeds 
een afdoend bezwaar. 

Nu dit net te Sawah Lawas aan den Kolenspoorweg zal aan- 
sluiten , kan er nimmer sprake zijn om Fort van der Capellen in de 
richting van Padang Pandjang te vereenigen, maar blyft — gelijk 
dit nader zal worden aangetoond — slechts één verbinding over, 
welke in de vlakte van Tanah Datar door het dal der Sello en later 
door de vallei der Ombiüen naar den bovenmond dier rivier voert, 
om daar aan den spoorweg Sawah Lawas — Pajakombo te sluiten. Dit 
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is slechts mogelijk, wanneer die baan langs den oostelijken meer- 
oever wordt aangelegd. 
\ Deze overwegingen rechtvaardigen volkomen de beslissing om 

den oostelijken oever te volgen. 
Dit eenmaal vastgesteld zijnde moest — alvorens met de opne- 
• mingen te beginnen — vooraf worden bepaald, waar de secundaire 

waterscheiding tusschen de Aneh en de Batang Masang, dat is de 
zadelrug tusschen den Singalang en den Merapi, moet overschreden 
! worden. 

Een vluchtig terreinonderzoek leerde al dadelijk, dat geen ander 
overgangspunt mag gekozen worden, dan halverwege tusschen Pa- 
dang Pandjang en Fort de Koek voor den groeten weg is aan- 
genomen. 
Achtereenvolgens werden nu onderzocht: 

a. de verbinding van Sawah Lawas met het zuidelyk uiteinde 
van het meer en het terrein langs den oostelijken oever; 

b. de verbinding van bovenbedoeld overgangspunt met den noord- 
oostelijken meeroever ; 

c. de verbinding van dit punt met Fort de Koek en Pajakombo, 
en ten slotte: 

cL de verbinding van Tanah Datar met den oostelyken meeroever 
en zoo mogelijk met de L Kota's. 

Bij de beschrijving van de resultaten van dit onderzoek, wordt 
duidelijkshalve dezelfde volgorde in acht genomen (1). 

§ 2. Verbinding van Sawah Lawas inet den oostelijken meeroever. 

Reeds vroeger (2) werd Sawah Lawas als punt van aansluiting 
der Bovenlandsche spoorwegen aan de koleiibaan voorgesteld. 

De aansluiting geschiedt op het halte-terrein Sawah Lawas 
(408,56 M. + PP.) , waar beide w^en met een boog van 250 Nf . 
straal in elkaar overgaan. 

Langs de heuvelreeks, welke de Soloksehe vlakte ten oosten 
begrenst, kronkelt de Soemanie naar het meer van Singkarah; om 
het aansnijden van dien heuvelrug en tevens het bandjirgebied der 
Soemanie zooveel mogelijk te vermijden, moet de lijn zoo spoedig 
doenlijk op den linkeroever van genoemde rivier overgaan ; de hoogte 
der baan (385,50 M. + PP.) wordt door het bandjirpeil bepaald. 

De spoorweg verlaat het station in westelyke richting, gaat 
noordelijk van Solok over de rivier en buigt 800 M. voorbij de 
brug noord westwaarts, om over 8 KM. in hoofdzaak de richting 



(i) By de beschrijving te niadplegeii de: «ÜverzichUkaart van de ontworpen spoor- 
wegen". Schaal 1 & 10000. 
(2) Zie: Rapport, Hoofdstuk XU. 
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van den grooten weg te volgen, daarna op den rechteroever over 
te gaan en in noordelijke strekking, langs kampong Singkarah. 
den zuidoo.stelijken hoek van het meer te bereiken. 

Over dit gedeelte verandert de weg slechts van richting, waar 
groote terreinplooien dit wensclielijk maken; de baan gaat over de 
geheele lengte door sawahs en doorsnijdt enkele kampongs, wat 
moeielijk te vermijden is. 

De spoorweg daalt met flauwe hellingen , waartusschen lange 
horizontale gedeelten , naar het meer van Singkarah , zonder tegen- 
helling, en onderscheidt zich in dit opzicht gunstig van den groo- 
ten weg. 

Te Singkarah is een halte noodig, zoowel voor het personen- 
verkeer van deze en omliggende kampongs, als voor den afvoer 
der kofHe uit de inkooppakhuizen te Singkarah en te Djambah ; 
de koffie van laatstgenoemd pakhuis kan over het meer worden 
aangevoerd. 

Geen andere haltes zijn ontworpen. De lijn gaat rakelings langs 
Solok (nabij kilometer IV) en doorsnijdt de kampong Soemanie 
(nabij kilometer XIV), toch worden hier geen haltes voorgesteld; 
de bewoners van Solok kunnen te Sawah Lawas, die van Soemanie 
te Singkarah op den spoorweg komen; wanneer later de onder- 
vinding de wenschelijkheid leert, om hier het verkeer te gemoet te 
komen, kan gemakkelijk in de behoefte worden voorzien, waartoe 
de noodige rechte horizontale gedeelten in den weg zijn geschakeld. 
De koffie der particuliere land bouwondernemingen zal te Sing- 
kaï'ah op den spoorweg worden gebracht; bij toenemende productie 
«lier ondernemingen kan gelegenheid worden gegeven om die koffie 
te Soemanie te laden. 

Van Singkarah gaat de lijn langs den oostelijker! meeroever, 
daarbij de menigvuldige bochten van dien oever volgende, waar- 
mede evenwel niet voorkomen wordt, dat de weg vaak door het 
meer moet worden aangelegd. 

Zij blijft over ongeveer 16 KM. horizontaal , en overschrijdt de 
Ombilien nabij haar bovenmond; onmiddellijk achter die overbrug- 
ging, nabij kampong Semawang, is gelegenheid voor den luinleg 
van een halte , noodig tot aansluiting van den weg Semawang — 
Fort van der Gap ellen. 

Ofschoon de ruimte voor het stations-emplacement zeer beperkt 
is, waarom men de halte liever 3 KM. noordelijker te Batoe Tabar 
zou maken, is de aanleg niet te ontgaan. 

Een zijlijn Semawang — Fort van der Gapelleii vordert gebiedend 
oen aansluitingspunt nabij de brug , maar al komt die verbinding 
nimmer tot stand, zoo vereischt afvoer der gouvernements-koffie 
uit Tauah Datar (gemiddeld 33000 pikols) een halte te Sema- 
wang. Wanneer de producten dier streek niet aldaar, maar te 

3 
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Patoe Tubar op den spoorweg worden gebracht, moeten zij bij 
afvoer naar de zee eerst 2 paal per pedattie en daarna 3 KM. per 
.spoor onnoodig afleggen. 

Batoe Tabar zou voorzien in de behoeften van Batoe Beragong 
en omstreken , waar slechts gemiddeld 37üO pikols koffie wordt 
gewonnen. 

De groote weg vmi Solok naar Padang Pandjang volgt den oos- 
telijk en meeroever ; reeds thans is er op het gedeelte langs het 
meer zeer weinig verkeer, dat genoegzaam geheel zal ophouden, 
zoüdra de spoorweg gereed is. De w^ kan evenwel niet vervallen, 
al zou dit basparing geven , maar moet ten behoeve der verspreid 
wonende oeverbewonei*s als parallelweg van den spoorweg behou- 
den worden ; met een breedte van 3 M. kan men evenwel volstaan. 

Voorbij Semawang is het noordelijk uiteinde van het meer be- 
reikt en daarmede het gedeelte, dat in de volgende paragraaf nader 
beschouwd wordt. 

§ 3. Verbi/iding van den bergpas tusschen den Singalang 
en den Mei*api met den noordwestelijken ineeroever. 

De spoorweg gaat ter hoogte van 1146 M. + PP. over den 
zadelrug tusschen genoemde vulkanen, ongeveer ter plaatse waar 
de groote weg den pas overschiïjdt, westelijk van het kleine meer 
van Teganang, dat zich ontlast in een der bovenbeken der Batang 
Aneh, in wier stroomgebied de lyn liier wordt aangelegd. 

Reeds dadelijk kan men een richting verwerpen, waarbij de lijn 
op den rechteroever van dit rivieitje blijft leunen; immei's moeten 
dan alle beekjes worden overbrugd, welke liet water van den Sin- 
galang naar de Aneli voeren, om dan ten slotte ten koste van 
moeielijke werken of langs omwegen die rivier over te gaan en — 
waai*schijnlijk niet zonder tegenhellingen — Padang Pandjang te 
bereiken. 

De linkeroever van dit en enkele andere beekjes wijst dus de 
aanvankelijke richting aan, waaibij geen andere bezwaren te over- 
winnen z'yn, als die, welke het overschrijden van de valleien der 
Ajer Kaleh en der Ajer Poetieh zullen opleveren; om deze bezwraren 
zooveel mogelijk te verminderen, moet de overbrugging beneden 
de samenvloeiing van genoemde riviertjes geschieden, waar het 
vereenigd ravijn weinig gi'ooter dwarsprofil heeft dan beide ravijnen 
afzonderlijk. 

De groote weg van Fort de Koek naar Padang Pandjang over- 
schrydt die ravijnen op zeer geschikte punten , welke voor den 
spoorweg evenwel niet in aanmerking komen , omdat de winst aan 
overbruggingskosten ruimschoots zou verloren gaan door het moeie- 
lijker terrein , dat een hoog gelegen tracé zou doorsnijden , en daar* 
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enboven grooter helling noodzakelijk zou maken, wat men vooral 
wil vermijden. 

Het gekozen punt van overbrugging ligt nabij den overgang van 
den )) Ouden weg" op 983 M. -»- PP. , waardoor de helling van 
het hooger gelegen spoorweggedeelte 0.035 wordt. 

Dit gedeelte doorsnijdt sawalis en hooge gronden en over korten 
afstand de kampongs Batoe Tandjong en Kola Lawas; de overbrug- 
ging der Ajer Si Goenting geeft geen bezwaar. 

Een weinig beneden het ravijn is op 960 M. + PP. een horizon- 
taal gedeelte behouden, ten behoeve eener halte ^Pakan Rabah." 

Om vermeerdering der helling te vermijden moet de lijn , onmid- 
dellijk voorbij den overgang der Ajer Kaleh, dadelijk een zuid-oos- 
telijke richting verkrijgen; om gelijke reden kan de vveldm bereikte 
hoofd waterscheiding, nagenoeg van noord naar zuid gericht, niet 
gevolgd worden, daar hare helling de aangenomen maximumheUing 
overschrijdt. Het teiTein tusschen de hoofdwaterscheiding en het 
westelijk grensgebergte van Tanah Datar moet het volgend spoor- 
weggedcelte tot steun dienen. 

Voor een lijn van de hoofdwaterscheiding (945 M. -»- PP.) naar 
den noordoostelijken meeroever (362 M. 4- PP.) biedt zich een rich- 
ting aan (1), welke het punt van overgang der hoofdwaterschei- 
ding vereenigt, met de oostzijde van kampong Pitalah , nabij paal 
n'. 49 op den weg van Padang Pandjang naar Solok. Deze rich- 
ting, waarvan de gemiddelde helling zoo weinig mogelijk van de 
aangenome maximumheUing moet afwijken, zou veel moeiel ij kheden 
ontmoeten. Niet alleen geeft de hooge rug , waarop de kampongs 
Ganting Boekiet en Goenoeng gelegen zijn, met de talrijke rechts 
en links gelegen ravijnen , vrij veel bezwaren , en is overbrugging 
der Batang Gadies noodig, maar na ovii-schrijding der vallei der 
Loeboe Bawah is het moeielijke terrein nabij Batipoe bereikt; daarna 
inoet de weg tussclien de Loeboe Bawah en de Ajer Saleh ovei'ge- 
trokken worden, vervolgens laatstgenoemde rivier; het terrein wordt 
nu beter , terwijl de Batiing Senaiin , wier vallei verder gevolgd 
wordt, geen bezwaren oplevert; de verdere richting komt nagenoeg 
overeen met die, welke voorgesteld en hieronder nader beschreven 
wordt, evenwel met dit ondei-scheid , dat thans een eenigszins hooger 
peil is bereikt, wat het volgend gedeelte van den weg meer helling 
geeft. 

Zooals later wordt aangetoond, geeft het volgen der Baümg Amoe- 
loer vrij veel bezwaren; waren deze minder overwegend, dan z«»u 
men de Batang Senaiin weldra verlaten, om van het gebied der 
Soempoer in dat der Amoeloer over ie gaan, wat evenwel tot hot 
overtrekken der tusschengelegen waterscheiding noodzaakt. 



(1) Mot ivri bliiuwc binklijii o|» iIp kaail ^\«mj| y.«x>vrr /.i* ivikl) a.inp'p'vou. 



Tussclien paal n'. 23 en liet meer is geen ander dan het voor- 
fl^estelde tracé mogelijk. 

Men zou daarom in elk geval het Soempoer-dal moeten volgen, 
om tiisschen de kilometers XL en XLT aan de voorgestelde rich- 
ting aan te sluiten. 

Do moeielijk heden , aan dit hoog gelegen tracé verbonden, maar 
bovenal de wensch om nader bij Padang Pandjang te komen, deden 
niiar een richting omzien, waarbij van de voor spoorwegaanleg 
geschiktste terreinen gebruik makende, deze op de eenvoudigste 
wijze worden verbonden, al zij 't ten koste van grooter lengte. 
Hoewel bij nader onderzoek al spoedig bleek hoe bezwaarlijk elke 
spoorwegrichting zou zijn, is echter een richting mogelijk, waarbij 
de l>elaugen van Pa<lang Pandjang behartigd worden, zonder in 
eenig opzicht bij het hooger gelegen tracé achter te staan. 

Reeds vroeger werd opgemerkt, dat Padang Pandjang door de 
hoofd waterscheiding wordt gesneden, terwijl de zadel aan de zuidzijde 
onmiddellijk aan den voet van het hoofdgebergte grenst Om aan- 
zienlijke grond verj^laatsingen en den bouw van kunstwerken te ver- 
mijden, zou men van 945 M. + PP. de hoofdwaterscheiding willen 
volgen , maar een tracé in die richting zou te groote helling erlangen. 
F]r is evenwel geen enkele reden, om niet met minder helling 
oostwaarts van de hoofd watei'scheiding te dalen tot vóór den weg, 
welke van kampong Goenoeng noordwaarts loopt, waar men door 
westwaarts om te buigen weer naar de hoofd watersclieiding moet 
terugkeeren; het eenige bezwaar is de drievoudige overbrugging 
der Ajer Talang. 

Van hier zijn twee richtingen mogelijk. 

De noordelijkste (1), de kortste, doch daardoor de sterkst hel- 
lende, volgt den rechteroever der Talang en overbrugt deze rivier 
ongeveer terzelfder plaatse, waar zij den weg van Padang Pandjang 
naar Goenoeng doorsnijdt; vervolgens richt zich de lijn steeds da- 
lende naar den noordelijken rand van kampong Goenoeng, om den 
grooten weg ter hoogte van 717 M. over te gaan en daarna, in zuid- 
oostelijken zin, op 655 M. boven PP. aan het voor te stellen tracé 
aan te sluiten. 

De sterke helling zou het maken van een station veel bezwaren 
in den weg stellen, waarvan even vóór de laatste overbrugging der 
Ajer Talang de aangewezen plaats is. 

Het is daarom beter om gebruik te maken van de gelegenheid, 
welke het flauw hellend terrein bezuiden Padang Pandjang voor 
den aanleg van een station aanbiedt 

Om dit terrein te bereiken, moet de lijn ongeveer 4,5 KM. be- 
noorden Padang Pandjang westwaarts ombuigen, zich richtende naar 



(i) Met oen roode bloklijn op de kaart aangegeven. 
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de benting, daar den grooten weg met een viaduct overgaan, om 
daarna een meer oostelijke richting te volgen naar het station , dat 
ter hoogte van 71 M. + PP. is aangenomen. Dij deze westelijke 
en oostelijke ombuiging wordt de hoofdwaterscheiding tweeniiial 
gesneden, wat de plateau-vorm, zondereenige opoflering, gedoogt. 

Van het station kan het reeds genoemde ontmoetingspunt (055 
M. + PP.) onder 0,030 helling gemakkelijk worden bereikt; de 
overbi-ugging der Ajer Talaiig is in deze richting eenvoudiger. 

Het verkregen horizontaal gedeelte weegt ruimschoots op tegen 
de meerdere lengte, terwijl het stations-emplacement zoowel voor 
de Europeesche als Maleischo en Chineesche bevolking gemakkelijk 
is te bereiken. 

Ueze richting wordt voorgesteld. 

Dalende naar het meer moet in elk geval het bovendeel der 
Soempoer-vallei gevolgd worden. 

Van het ontmoetingspunt (655 M. + PP.) moet de lijn oostwaarts 
gaan en de vei'schillende riviertjes overbruggen, welke de Bataiig 
Gadies vormen. De overgang van den rechteroever der Batiuig Bawali 
tot den linkeroever der Ajer Sabeh geeft daai'bij veel bezwaren. 

Na overbrugging der Batang Senaiin, welke geen moeilijkheden 
in den weg \egi, is de Soempoer-vallei overschreden eii kan ile 
weg leunen op de westelijke flank van de waterscheiding tusschen 
de Soempoer en de Amoeloer. Ofschoon deze flank vrij steil is eii 
uit weinig samenhangenden grond bestaat, behoefl — dank zij de 
^*gg*"g der baan zeer nabij de waterscheiding — slechts geringe 
vrees voor het water (afschuivingen) te bestaan; bij voorzichtigen 
bouw kan een goede weg verkregen worden, terwijl het gedeelte, 
dat zorg zou opleveren, slechts kort is. 

Nog een andere richting is hier mogelijk. 

Men kan de verschillende overbruggingen vermijden , dooi* vjui 
i^adang Pandjang, of liever van het snijpunt met den weg, welke 
van kampong Goenoeng naar kampong Djauh leidt, aanvankelijk 
in de richting van Ladang Lawas langs <len weg en benoorden of 
betuiden die kampong ombuigende, de waterecheiding tusschen de 
Ajer Talang en Batang Gadies te volgen. Ken voetpad, de oude 
weg van Ladang Lawas naar Batoe Beragoeng, wijst ongeveer de 
richting aan. Vóór de vereeniging van beide rivieren moet de rug 
dooi-sneden en de Gadies overbrugd worden ; deze overbrugging zou 
ongeveer 500 M. lang worden en vele en hooge pijlers vereischen. 

De voordeelen dezer lichting, een gevolg van het goede terrein, 
kunnen niet opwegen tegen de nadeelen voortspruitende uit de kost- 
bare overbrugging; vervanging der kilometei*s XLV tot LI door dit 
tracé (l) zou bijv. één miüioen gulden meer vorderen, waarom aan 
de voorgestelde lichting de voorkeur is gegeven. 



(1) Met i*eii gostippelcle i*oode lijn op de kaart aaiïgegevpii. 



Voor het bovendeel der lijn komt uitsluitend de Soeiii poer- vallei 
in aanmerking; maar voor het gedeelte spoorweg nabij het meer 
moet men tusschen deze en het Amoeloer-dal kiezen. Al blijft de 
keuze tot de Soempoer bepaald, moet evenwel oostelijk van het 
nïeer de valei der Batang Amoeloer steeds worden overgegaan, wat 
beneden in de vlakte geen bezwaar geeft. 

liet bovendal der Amoeloer- vallei is zeer moeilijk te volgen; de 
oeverlanden zijn zeer geaccidenteerd en in dit opzicht is het Soempoer- 
dal beter. Voor het op bladzijde 35 besproken liooger ti-acé zou de 
vallei der Batang Amoeloer over meer of minder lengte kunnen 
gebruikt worden, maar zelfs bij dit tracé zou het wenschelijk zijn, 
om nabij paal n", 20 het Amoeloer-dal te verlaten, de watei*scheidiug 
tusschen deze en de Soempoer over te gaan en verder aan ile zijde 
dezer rivier te blijven. 

liet voorgesteld tracé blijft in de Soemiwer-vallei, terwijl over 
korten afstand gebruik wordt gemaakt van een aanvankelijk flauw 
dalend, zeer nauw nevendal, aan de westzijde begrensd door 
een hoogen steilen rug, welks westelijke flanken door de Soempoer 
b«*spoeld worden, terwijl de waterscheiding met de Amoeloer de 
oostelijke grens vormt 

Van paal n'. 22 wordt in hoofdzaak de groote weg gevolgd, 
waarbij herhaalde wegovergangen niet te vermijden zijn. 

Na overgang der Amoeloer (378,50 M. + PP.) daalt de spoorweg 
onder een flauwe helling naar het meer. Weldm is kampong 
Senïawang bereikt en daarmede het boven omschreven spoorweg- 
gedeelte Sawah La was — Ombilien. 

Tusschen Padang Pandjang en Semawang zijn twee halten ont- 
worpen, namelijk tusschen de kilometers XLIX en L (670,50 M. -»- PP.) 
in de nabijheid der kampongs Batipoe en Ladang La was en bij 
kilometer XLI (467.50 ^f. -f- PP.) , ten behoeve van de kampong 
Soempoer en omstreken. 

§ 4. Verbinding van den bergpas tusschen den SimjaUing en 
den Merapi met Fort de Koek en Pajakombo, 

Onmiddellijk na overgang van den bergpas (1146 M. -f- PP.) kan 
de spoorweg noordwaarts naar de Agamsche hoogvlakte dalen. 

Twee richtingen zijn mogelijk. 

De meest westelijke leunt op den Singalang en gaat over de ver- 
schillende beken, welke het water van dien bei'g naar de Batang 
Masang voeren. Zeer moeielijke terreinen worden hier ontmoet, 
maar het grootste bezwaar tegen deze richting is, dat westelijk 
van het zoogenaamde ))Karbouweugat" de vlakte bereikt wordt, 
waardoor omtrekking of overbrugging van dit breede en diepe 
ravijn noodig is. 
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De tuflerreinen westwaarts van Fort de Koek en ile wcnscli om 
den spoorweg naar Pajakombo door te trekken, verzetten zich 
voorts tegen de plaatsing van een station aan deze z'yde van de 
hoofdplaats der residentie. 

Een noordelijker richting is noodig. 

Daaitoe moet liet reeils beschreven spoorwegtracé noordelijk 
worden voortgezet, langs (]cn rechteroever der Ajer Gadoerian, 
welke in den pas ontspringt. 

Onder ongeveer 0.020 gemiddelde helling wordt kampong Soen- 
tieng bereikt, waarna de lijn de vallei van bovengenoemde rivier 
verlaat en ongemerkt de hoofd waterscheiding ter hoogte van onge- 
veer 1050 M. + PP. overgaat, om steeds onder deze helling, 
tusschen de kampongs Ponga, Tandjong Gadang en Galoeng door- 
slingerende, ter hoogte van 992 M. den weg van Kota Gadang 
naar Banoe Ampoeii en daarmede de vlakte van Agam te bereiken. 

In den bergpas (kampong Kota Baroe) en op de hoofdwater- 
scheiding (kampong Galoeng) zijn haltes ontworpen , om op markt- 
dagen het personenverkeer te gemoet te komen. 

De spoorweg is nu in het gebied der Batang Agam; de hier 
gevormde beekjes zijn evenwel van zeer geringe beteekenis; de 
meest westelijke waterloop, w-elke den spoorweg viermaal snijdt, 
verliest zich in de noordoostelijk van Fort de Koek gelegen sawahs. 

De verdere i'ichting staat in nauw verband tot de keuze van het 
:<tations-emplacement en wordt verder bepaald door het nieuwe 
militaire kampement, daarbij op den voorgrond stellende, dat men 
niet aan de westzijde van den grooten weg wil overgaan. 

Fort de Koek bestaat, als 't ware, uit twee gedeelten, namelijk 
den heuvel met de noordelijk daarvan gelegen terreinen en het 
nieuwe miUtaire kampement met omgeving. In het eerstgenoemde 
en oudste gedeelte wonen de meeste Europeanen, Chineezen en 
het handeld rijvend deel der bevolking; het komt voor uibreiding 
niet jn aanmerking; de omgeving van het nieuwe kampement daar- 
entegen wel. 

Reeds thans zijn daar verscheidene inlandsehe woningen (meest 
langs de westzijde van den weg) en enkele huizen van Europeanen 
gebouwd; zuidwaarts van het kampement, maar aan de andeie 
zijde van den weg, verrijzen de gebouwen voor de Kweekschool van 
inlandsehe onderwijzers. Men kan met grond beweren, dat men, 
zoodm aan het besluit — tot verplaatsing van het militaire com- 
mando ter Sumatra\s Westkust van Padang naar Foit de Koek — 
uitvoering wordt gegeven, op de het kampement omgevende ter- 
leinen woningen voor de nieuwe Europeesche bevolking zal bouwen. 
Het centrum van Fort de Koek ligt dus tusschen den heuvel en 
het kampement, chuir moet het stations-emplacement worden aan- 
jïjewezen. 
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Het terrein helt hier vry sterk van zuid naar noord, wat voor 
den aanleg van een stations-terrein niet onbelangrijke grondwei*ken 
vereischt, waarom de lijn ten noorden van het kampement west- 
waarts is omgebogen, om, onmiddellijk daarna in noordoostelijke 
richting dalende, langs den grooten weg van Fort de Koek naar 
Pajakombo voort te gaan. 

Het westwaai-ts gericht gedeelte weuscht men voor station te 
bestemmen (922 M. + PP.). 

Men heeft tot deze ombuiging vrijheid gevonden in het kamkter 
van den spoorweg, welke — als locaalbaan — op zooveel mogelijk 
min kostbare wijze de centrums van verkeer uïoet opzoeken. 

Het is echter niet onwaai*schijnlijk, dat de ophanden zijnde uit- 
breiding van het Europeesch element te Fort de Koek en de dain*- 
door noodzakelijke aanbouw van woningen, bij eventueelen spoorweg- 
aanleg — in het gunstigste geval eerst na eenige jaren — wij- 
ziging van het tracé zal vereischen. 

Van Foil de Koek moet de spoorweg naar Pajakombo worden 
doorgetrokken ; de ligging van het stations-emplacement bij cei'st- 
genoemde plaats, zoowel als die van de hoofdplaats der L Kota*s, 
beide in liet gebied der Batang Agam , gaven aanleiding tot een 
globaal onderzoek dezer vallei, waarbij al dadelijk bleek , dat de 
spoorweg in hoofdzaak het tracé moet volgen van den grooten 
weg , welke geheel in de vallei der Batang Agam ligt , met uit- 
zondering van een klein gedeelte , dat tot het gebied der Batang 
Lampassei behoort 

Zooals in zulk nauw begrensd teireiu kon verwacht worden, 
wijst de richting van den weg , die voor den spoorweg. 

De groote sawah- vlakte , oostelijk van Fort tle Koek op den rech- 
teroever gelegen, geeft gunstige gelegenheid tot een nagenoeg hori- 
zontaal spoorweg-ti-acé , nader bepaald door de enge begrenzing 
dier vlakte tusschen paal 8 en 9 , waar een ongeveer 200 M. breeile 
pas gevormd wordt, noordel yk begrensd door het gebergte, waar- 
door de Agam zich een doortocht baant, zuidelijk dooreen iiitloo- 
per van den Merapi. 

Nabij Fort de Koek gaat het tracé langs den grooten weg ; aan- 
vankelyk zijn enkele belangrijke ingravingen en ophoogingen noodig, 
welke door verandering van richting niet zouden verminderen, ter- 
wijl nu de sawahs op een voor onteigening min kostbare wijze 
worden doorsneden. Het zou nog voordeeliger zijn , om — zooals 
hieronder voor het spoorweggedeelte nabij Pajakombo wordt 
voorgesteld — den spoorweg op den grooten weg te leggen ; dit 
wordt hier evenwel door de bovenvermelde ingravingen en o\>- 
hoogingen belet; maar al ware dit niet het gevaL zoo zou het 
bezigen van den weg minder wenschelijk zijn, omdat deze geringer 
breedte heeft dan bij Pajakombo en het verkeer hier op sommige 
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dagen, b. v. des Zaterdags (den passardag voor Fort de Koek), zoo 
levendig is , dat men den weg bijna breeder zou wenschen. 

Nabij de oostelijke grens der savvah-vlakte ligt Basso, waar de w^ 
naar Fort van der Capellen (over de » Zeven oorlammen") aan den 
groeten weg sluit. Hier is een halte ontworpen (906,50 M. -4- PP.); 
zoowel de afstand tot Fort de Koek, als de ligging en belangrijk- 
heid van de kampong met passar en koffiepakhuis, geven hiertoe 
aanleiding. 

Het gekozen stations-emplacement, door de locale omstandigheden 
aangewezen, vordert een tegenhelling, te vermijden door de baan 
te houden op ongeveer 890 M. -»- PP. , zijnde het niveau nabij de 
bestaande vernauwing tusschen paal 8 en 9. 

De spoorwq; moet dan , te beginnen bij kilometer LXXXV , noor- 
delijker van Basso ombuigen, dan thans wordt voorgesteld, om 
500 M. voorbij kilometer LXXXIX met de geprojecteerde richting 
saam te vallen. 

Deze gewijzigde richting, waarbij het station Basso op vrij gioo- 
ten afstand van de kampong, den passar, het pakhuis en den weg 
ligt, zou ongeveer 660 M. langer zijn en stellig ƒ 45000 meer 
kosten, een uitgaaf, waarvan de rente niet opweegt tegen de 
verhooging der exploitatiekosten door de tegenhelling, zonder nog 
van het ongerief voor de bevolking te gewagen (1). 

Tusschen Fort de Koek en Bjisso moeten enkele zij riviertjes der 
Batang Agam overbrugd worden. 

Voorbij de vernauwing bij paal n'. 8 wordt de vlakte breeder, 
en daalt — aanvankelijk zeer steil — over het ))Steencn veld" naar 
Pajakombo. De daling bedraagt hier over 3 kilometei*s ongeveer 
'240 M.; slechts ten koste van scherpe bogen kan de spoorweg, 
voorUiurend slingerend, onder een helling van ruim 28 M. per KM. 
dalen, zonder het gebergte aan te snijden. 

Ware hier genoegzame waterkracht voorhanden, zoo zou wel- 
licht een hellend vlak in aanmerking komen; het achterliggend 
spoorweggedeelte is evenwel tekort, om, bij het gerbg te ver- 
wachten verkeer , een afzonderlijke exploitatie-sectie te rechtvaardigen. 

Nabij Titi wordt de vallei weder zeer eng: deze vernauwing — 
noordwaarts begrensd door den rechter-dalwand der Lampassie- 
vallei en zuidelijk omzoomd door een uitlooper van den Mei*api — 
is een aangewezen punt van overgang. 

Vóór Titi, nabij Padang Tarap, is een halte ontworpen, niet zoo 
zeer om de belangrijkheid van deze kampong, als wel om den af- 
sttmd tusschen Basso en Piladang (17 KM.) en om de nabijheid der 
lange steile helling. 



(1> Üeiü KcwytiKde richUDK i» nifl «mmi Kt?>lippelde lijn op de kaart juuiK<»Keven. 



Tiissclieii Basso on Pailang Tai-ap moolen de Ajor Tjaboer en de 
Loc!*a Pakkoe overbrugd worden. 

De geringe beschikbare ruimte, in verband met de flauwe ter- 
reinhelling, verklaart genoegzaam het tusschen Padang Tarap en 
Titi gekozen tracé, waarbij de bergen zoo weinig mogelijk aange- 
sneden en de herhaalde wegovergangen zooveel mogelyk en niveau 
gehouden worden. De baan overschrijdt de Batang Agam een weinig 
bezuiden de brug in den grooten weg, waardoor men de i*otsen op 
den linker-rivieroever kan vermijden. 

Westelijk van de brug daalt rie weg meer onder de aangenomen 
maximum-helling; het is duidelijk, dat. mocht men hier aanslui- 
ting in de richting Tabeh Patah — Fort van der Capellen verlanjren, 
in de helling een horizontaal gedeelte noodig zou zijn. 

Tusschen Titi en Piladang kan de richting van den grooten weg 
gevolgd worden, mits onder de maxinnim-helling ; ten koste van 
lengte- vermeerdering wordt omlegging der baan voorgesteld, om 
daardoor de hooge dammen van ongeveer 20 M. te ontgaan, noodig 
door de geheel op zich-zelf staande heuvels en ravijnen, welke hier 
het terrein vormen. 

Nabij Piladang is een halte ontworpen , gewettigd door de belang- 
rijkheid van deze kampong met jmssar en door de aansluiting van 
den pedattieweg over Tabeh Patah naar Fort van der Capellen 
aan den grooten weg. 

Tusschen Baboerei en paal n". 19 dwingen de kalkrotsen, om 
met den spoorweg de rivier te naderen; het punt van overgang 
van den daar gevoiinden pa<? wordt door den grooten weg aange- 
wezen; tusschen Piladang en Baboerei wordt het ravijn der Ajer 
Boelakan tweemaal overgegaan. 

Wellicht vermeent men, dat het wenschel ijker is, om de rotsen 
in de onmiddellijke nabijheid der rivier om te gaan en dan bij Pi- 
ladang den spoorweg meer zuidwaails om te buigen. 

De Batang Agam is hier diep ingesneden en maakt daardoor een 
uitzondering op den algemeenen regel, dat het voor spoorwegaiml^ 
geschiktste terrein zoo dicht mogelijk bij den dalbodem ligt 

De linkeroever vormt een uitgestrekte, zeer geaccidenteerde, 
hoogvlakte, waarop de baan zou moeten rusten. 

Bovendien zou men, de rivier meer van nabij volgende, slechts 
door veel grooter grondverplaatsing en ten koste van eenigen arbeid 
in de kalkrotsen, de achterliggende sawahs kunnen bereiken, ter- 
wyl eindelijk de lijn niet onbelangrijk langer zou worden. 

Ken en ander doet het gekozen tracé de voorkeur geven. 

Eenmaal voorbij de kalkrotsen , wijst de groote weg de richting 
aan; zonder bezwaar kan hier de spoorweg op dien weg worden 
aangelegd, waardoor alle ravijnen gemeden worden, welke een nader 
bij de rivier gelegen tracé moet overgaan, terwijl de richting van 
den weg zoo gunstig mogelijk is. 



Ofschoon eiken zondag-morgen duizenden voetgangers zicli langs 
dien weg naar den passar van Pajakombo spoeden, is er geen be- 
zwaar, om van den, vaak 12 a 15 M., ja soms 20 M. broeden 
weg , een strook van enkele nieters voor den spoorweg te bezigen. 

Het te Pajakombo gekozen stations-emplacement ligt zeer gunstig 
op het vlakke terrein nabij verscheidene wegen, den passar, de koftie* 
pakhuizen en de gebouwen , welke de Nederl. Handelmaatschappij 
ten behoeve harer voor korten tijd opgeheven agentuur bezit. 

Hier is de terminus van den spoorweg door de Hovenlanden. 

Van Titi tot Pajakombo is nog een andere richting mogelijk. 

Men kan namelijk even beoosten Titi de nauwelijks mcrkbaie 
waterscheiding (1) tusschen de Agam en de Lampassei overgaan en 
door de vallei van laatstgenoemde rivier naar Pajakombo dalen, waar- 
door met de rivier, dat is volgens een door de natuur aangewe- 
zen weg, (Ie rotsen worden gepasseerd, welke het boven voorge- 
steld tracé nabij Baboerei overschrijdt. 

De terrein-bezwaren tusschen Titi en Piladang wettigden een 
nader ondensoek, te meer, daar de baan bij eerstgenoemde kam- 
pong in elk geval ter hoogte der waterscheiding moet Hgg<?n. 

Ken daartoe ingesteld onderzoek gaf geen bevredigende uit- 
komsten. 

De rechter-dalwand der Lampassei vertoont op eenigen afsUmd 
van den oever een uitgestrekt hoogland , gemakkelijk van uit Titi 
door een spoorweg te bereiken. Tusschen dit hoogland en de rivier 
ligt een zeer onregelmatig terrein, gelijk aan dat tusschen Titi en 
Piladang, terwijl de dalbodem — diep beneden het hoogland — ge- 
noegzaam horizontaal en breed genoeg voor spoorwegaanleg is, 
maar dit vlakke, lage terrein is zoo weinig boven de rivier verheven» 
dat de bevloeiing der sawahs geschiedt met het door de bekende bo- 
venlandsche schepraderen (kintjirs) opgevoerde rivierwater; de zeer 
drassige oevers worden by eiken bandjer overstroomd. 

En toch moet de spoorweg op deze lage terreinstrook worden 
aangelegd, te meer, daar de rivier tussclien Doerian Gadang en 
Soengei Baringien over ongeveer 2,8 KM. door de kalkrotsen 
breekt, en aanleg hoog boven den dalbodem zeer groote moeielijk- 
heden zou geven. 

Het spoorweggedeelte op deze lage sawahs en de 2,8 KM. «loor 
de kalkrots zouden zeer kostbaar worden. 

Bij Soengei Baringien is de vlakte van Soeliekie bereikt en wor- 
den tot Pajakombo evenmin bezwaren ontmoet, als de andere richting 
oostelijk van Baboerei oplevert. 

Daar de Lampassie weinig verval heeft, wordt dit tracé langer 
dan het andere, dat den weg volgt, zonder dat hellingen van 0,0280 

(1)^Zio t\e noot op blx. .'». 
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zijn te oiilgiuiu. Bovendien mist men het voordeel, dat aanleg op 
den grooten weg over ongeveer vier kilometers aanbiedt. De kosten 
zullen dan ook niet onbelangrijk die der andere richting overtreffen. 
Deze redenen zijn overwegend genoeg geoordeeld, om de keuze 
te wettigen van een riqhting, welke de Batang Agam volgt 

i:i 5. Verbinding van Tannh Datnr met den oostelijken nieeroeuer 

en met de L Kotas, 

A. Gedeelte Semawang — Fort van der Capellen. 

Elke veibinding van Fort van der Capellen met boven beschreven 
richting moet te Semawang aan den spoorweg Sawah Lawas — 
Pajakombo aansluiten; <le beide uiteinden zijn dus aangewezen; het 
eeue ligt aan den oever van het meer van Singkarah, de andere 
terminus in het Sello-dal. 

Door de voorwaarde, dat de spoorweg aan den bovenniond der 
Ombilien even hoog moet liggen als te Semawang (303,50 M. + PP.) 
wordt het aansluitingspunt vrij scherp bepaald. 

Te Fort van der Capellen is het terrein achter en nabij de koffie- 
pakhuizen voor stations-emplacement aangewezen; de baan moet 
hier ongeveer 460 M. boven zee (458,5 M. -»- PP.) zijn. Het station 
ligt hier gunstig, zoowel voor de Europeesche als inlandsche bevol- 
king, maar vereischt het wegruimen van enkele — reeds nu vrij 
bouwvallige — woningen en van twee koffiepakhuizen , welke even- 
wel, vóór dat hier tot spoorwegaanleg wordt overg^aan, moeten 
herbouwd worden. Bij eventueelen herbouw lette men slechts op 
de toekomst, in verband met de keuze van het emplacement. 

Hooger ligging zou moeielijker ravijn-overgangen vereischen, ter- 
wijl verlaging van het station, met het oog op het zeer geacciden- 
teerd terrein ten oosten der benting, waarschijnlijk nog meer 
bezwaren zou geven dan verhooging, en daarenboven — daai* de 
baan van Fort van der Capellen zoowel noord- als zuidwaarts 
klimt — slechts hoogteverlies zou kosten. 

De ligging der beide eindstations in verschillende valleien wijst 
ei reeds op, dat een spoorwegverbinding tusschen Semawang en 
Foi-t van der Capellen zonder verdeelpunt niet mogelijk is: het 
komt er dus op aan het culminatiepunt zoo laag mogelijk te kiezen. 

De groote weg tusschen genoemde eindpunten klimt van Moeko 
Moek o (Semawang), met hellingen voor een spoorweg te steil, tc^en 
de waterscheiding tusschen de Ombilien en de Bengkaweh, welke 
op 457 M. -«- PP. wordt overgegaan, om dan langs de Bengkaweh, 
met hellingen en tegenhellingen voortgaande, de riviertjes en wa- 
terscheiding te overschrijden, welke allen tot den rechter-dalwand 
der Bengkaweh behooren. 
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Ongeveer twee paal voorbij de Bengkaweh-brug gaat de we*^ ter 
hoogte van 571 M. + PP. over de waterscheiding tusschen de Om- 
bilien en de Sello, om in de nchting naar Fort van der Capellen 
eei-st den rug en later de flanken van een uitlooper van het hoofd- 
gebergte te volgen, tot even vóór de brug over de Melana de 
sawahs bereikt zyn. 

Oostelijk van genoemd overgangspunt daalt de waterscheiding en 
vertoont ongeveer 400 M. ten oosten van den binnenweg een zadel 
op 527 M. -f- PP., om daarna, zeer onregelmatig klimmende en da- 
lende, ter hoogte van 484 M. + PP. haar laagste punt te bereiken. 

Deze zadel is wel is waar van den mond der Bengkaweh — zooals 
later zal blijken een aangewezen punt van den spoorweg — te na- 
deren, maar het meer noordelijk gelegen terrein doet dezen pas 
verwerpen. Twee machtige uitloopers van het hoofdgebergte zouden 
niet alleen dwingen tot zeer kostbaren aanleg in hunne flanken, 
tot een aanzienlijke ombuiging in noordoostelijke richting, en «laar- 
door tot verlenging met enkele kilometei*s, maar bovendien tot lager 
dalen in het Sello-dal, dan thans noodig is; slechts een tunnel door 
den westelijksten uitlooper zou het tracé kunnen verbeteren. 

Niettegenstaande de aanzienlijke (43 M.) verlaging van het ver- 
deelpunt, door de keuze van dezen zadel mogelijk, is als punt van 
overgang den op 527 M. 4- PP. gelegen pas aangenomen , en hierbij 
het voorbeeld gevolgd dat de groote weg aanbood. 

Zooals veeltyds, is ook hier het tracé van den grooten weg in 
hoofdzaak juist; ook hier volgde men in der tyd de voetpaden, welke 
de Maleier sinds onheuglijke tijden bezigde om de bergruggen te 
overschrijden. 

De meer gedetailleerde beschrijving van het tracé zal de gedane 
keuze van den zadel nader rechtvaardigen. 

Het terrein binnen den driehoek, met de Ombilien, de Bengka- 
weh en den grooten weg tot zijden, is zeer woest, terwijl op don 
linkeroever van laatstgenoemde rivier tusschen den mond en kam- 
pong Bliembieng een nagenoeg horizontaal met sawahs bedekt 
plateau ligt, dat voor spoorwegaanleg moet benuttigd en van waar 
zonder bezwaar de waterscheiding kan bereikt worden. 

De Bengkaweh is hier een smalle, diep ingesneden rivier, schier 
zonder dalbodem, met steile bijna loodrechte rotsachtige wanden, 
dus voor lengteontwikkeling ongeschikt 

De baan moet langs de van Semawang naar boven leidende toe> 
gangswegen, dat is langs de dalwranden der Ombilien tot den Beng- 
kaweh-mond, klimmen, en wel tot de hoogte van het sawah-plateau. 

Beide Ombilien-oevers komen hiervoor in aanmerking; bij de détaiU 
opname bleek, dat de rechteroever voor spoorwegaanleg gaschikter 
is dan de overhggende dalwand. 

Een lijn, welke eei^stgenoemde volgt, moet ten zuiden van de 
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Ombilien-brug, dus niet op liet station, aan den spoorweg langs 
het meer aansluiten en daarna langs de Oinbilien klimmen, om 
deze nvier over te gaan met een viaduct, welke bij 320 M. lengte 
ongeveer 75 M. boven den waterspiegel ligt (1). 

Dit groote kunstwerk deed de keuze op den linkeroever vestigen, 
met aansluiting op liet zeer beknopte station Semawang, waarvoor 
een werkelijk bruikbare inrichting veel studie zal kosten; de baan 
blijft aanvankelijk horizontaal en klimt onder een helling van 0,0286 
naar de Bengkaweh, welke ter hoogte van 400 M. -|- PP. wordt 
overgegaan, met een horizontaal gelegen viaduct, wijd tusschen de 
landhoofden 120 M. , met een ijzei*en pijler in het midden. 

De weg langs de Ombilien vereischt nu en dan steun- en beklee- 
dingsmuren en bruggen of duikeis over verscheiden riviertjes, 
waarvan de Manga-rajo, de Galintang, de Tanak Tabon, de Salah, 
de Tambangapa en de Tarap, <ie voornaamsten zijn. 

Onmiddellijk voorbij de viaduct wordt op den linker Bengkaweh- 
oever — aanvankelijk met de beneden aangenomen helling, later met 
een flauwer — voortgegaan , tot de hoogvlakte op 449,50 M. + PP. 
is bereikt. 

Zonder het minste terreinbezwaar gaat de baan te midden der 
sawahs over de waterscheiding tusschen de Ombilien en Bengkaweh 
naar kampong Bliembieng, waar een halte ontworpen is. 

Met de eenvoudige inrichtingen, elders voor de halten voorge- 
steld, kan men ook hier volstaan; wellicht geeft spoorwegaanleg 
aanleiding tot den bouw van een koffie-inkooppakhuis te dezer 
plaatse. 

Voorbij de halte klimt de baan weder onder 0,0286 helling (nabg 
de waterscheiding op 0,0181 verminderd) door een djoeiir-bosch naar 
de watei^cheiding tusschen de Ombilien en de Sello, om aan de 
noordzijde van dien weg onder dezelfde helling te dalen; op den 
zadel is de baan over 200 M. horizontaal (527 M. -|- PP.) gehouden. 

De baan wordt hier aimgelegd in de oostelyke flank van de heu- 
vels, welke de Loeinh Oedjoeng Tarah begrenzen (2), wat veroor- 
looft, om nabij de waterscheiding de grootstt? lengteontwikkeling 
te zoeken en daarbij de loemhs in de bergflank zoo laag, dus zoo 
voordeelig mogelijk, te overschrijdf»n. 



j1) M«?l «'011 Ki'slipiKïI'I»' HJH op tk' ka.irt :u»ii>fc>,'t'V(Mi. 

(2) ï)c' ^ro<)lL' weg ükI i" <!*' \v(!>;t»^lijkH llank van liozt* luMivelrij , waar hot terrein 
miiidor gcyiccidL-ntooixl is, daii iit de f^vkozv.u spoorwof^Thlitliijn. Om «lil vlakker icrreln 
te honiittiKcn, zou int'ii vanden zadel (.V27 M. -f-PP.) lanK> den binnenweg na^ir don 
^'nM)len we^ f5f>r) M. -f- PP. ) moeien klimmen en daar lan;,'s dalen: het venleelpiint ligt 
dan 38 M. hoogor on do spoorweg wordt on.!/t»ve«'r l.ri KM. langer: (lauwer helling ïou 
de voordet'len van hel terrein verminderen. Hij kamjiong Pangahn'tan zou «"en hoogte 
van r».*Jl) M. bereikt zijn, om van daar — nift hel gi-hergle «wstwaarts ombuigende — 
bij kanipong Ngoengoeng. bij hel «-iude van een nitl«»oper op 'iTO M. -f- PP. aan het 
gekozen tracé aan te sluiten. 
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Men kan bezwaarlijk op de ooslelijk gelegen heuvelreeks leunen; 
deze heeft aan den voet een zeer flauwe helling, waardoor de lijn 
oostwaarts zou moeten buigen en noodeloos langer worden, terwijl 
men ten slotte zou genoodzaakt zijn, om met een hoogen dam, 
of met een tegenhelling, de onmiddellijk ten zuiden der Mclana 
gelegen lage sawahs over te gaan. 

De voorgestelde richting daalt tot 473 M. •+• Pi\ en blijft op dit 
niveau langs het gebergte, tot nabij kampong Ngoengoeng de 
Ajer Melana met de sawahs langs hare oevers bereikt is. 

Van een hooger punt tot 460 M. •+■ PP. dalende , zou men in de 
ten zuiden der Melana gelegen sawahs een vlakker terrein erlangen , 
maar de op 473 •+• PP. gelogen sawahs op den linkeroever zouden 
een tegenhelling vereischen , welke wel is waar voor- de exploitatie 
niet bezwaarlijk zou zyn , maar Qvenmin door de terreinmoeielijk- 
heden langs de berghelling gewettigd wordt. 

De Melana wordt met een bi-ug van 16 M. overgegaan en daiiriiu , 
onder 0,0171 helling door de sawahs gaande, de Ajer Kianbang 
en de Ajer Garoengoeng, waarna op ongeveer 16 KM. van het 
aansluitingspunt de tenninus Fort van der Capellen ter hoogte van 
458,50 M. •+• PP. bereikt wordt. 

Het station vereischt al de inrichtingen , op een eindstation noodig ; 
het personenverkeer behoeft slechts eenvoudige gebouwen. 

B. Gedeelte Fort van der Capellen — L Kota's. 

Heeds op blz. 27 werd herinnerd, dat de mijningenieur De Grkve 
een verbinding van Fort de Koek en Pajakombo met Fort van der 
Capellen (en den Kolenspoorweg) voorstond, daarby Tabeh Patah 
als punt van overgang van het gebergte tusschen Merapi en Sago 
aanprijzende. 

Als hoofdlijn komt deze richting niet in aanmerking, maar het 
valt niet te ontkennen, dat de vruchtbare en goeti bevolkte land- 
streek ten noorden van Fort van der Capellen door spoorwegaanleg 
zou gebaat worden. 

Vluchtige verkenning van het terrein wettigde reeds het vermoe- 
den, dat de locale belangen niet opwegen tegen de aanzienlijke 
kosten dezer verbinding; aan de nagedachtenis van den vooi^ teller 
was men verschuldigd , om zich door een nader ondei'zoek zekerheid 
te verschaffen. 

In de eerste plaats werd iiet verbindings-gebergte tusschen den 
Merapi en den Sago (een rug, welken elke vei'binding van Tanah 
Datar met het noordelijk gelegen terrein moet overschrijden) nader 
verkend. 

De groote weg van Fort van der Capellen naar Fort de Koek 
en Pcyakombo gaat bij Tabeh Patah (1027 M. -h PP.) over den 
bergrug. 
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Vooraf wen! oodei-zocht of voor een spoorweg over het gebergte 
nog andere passen als overgangspuntea in aanmerking komen. 

Het feit — dat de Batang Agam , aanvankelijk zuidoostelijk 
stroomende, bij den mond der Ajer Beroelak scherp in noordooste- 
lijke richting ombuigt, terwijl aan de andere zijde van het gebergte 
een zijtak der Sello bij Telaö de hoofdrivier ontmoet, waar deze 
evenzeer van richting verandert — in verband met den algemeenen 
regel, dat — wanneer twee aanvankelijk onderling evenwijdig of con- 
vergeerend stroomende li vieren plotseling divergeeren, alsdan tus- 
schen de punten, waar de richting verandert, de waterscheiding 
een zadel heeft — deed het bestaan van een laag gelegen overgangs- 
pnnt vermoeden. 

Het zijtakje, dat op den rechteroever in de Ajer Beroelak vloeit 
hoveuwaaiis volgende, wordt bij den oorsprong ter hoogte van 879 
M. + PP. een zadel bereikt, als Boekiet Si Ambattah bekeiid (1), 
waarover een voetpad langs een beekje, dat juist bij Telao in de 
Sollo valt, naar Tanah Datar voert 

Verkenning der kleine loerahs, welke den noordelijken Sello-tak 
voeden, leerde, dat tusschen Tabeh Patah en Si Ambattah nog 
twee lage punten bestaan, namelijk ó6n — 3700 M. ten oosten van 
Tabeh JPatah — op 928 M. + PP. en één — nog 500 M. ooste- 
lijker — op 945 M. + PP. 

Al dadelijk bleek, dat slechts ouder zeer bezwarende omstandig- 
heden uit een dier beide zadels de vallei der Batang Agam kan 
bereikt worden; de mogelijkheid tot lengteontwikkeling deed aan 
i\en zadel op 945 M. de voorkeur geven boven dien op 928 M. 

De afstand van den pas tot het bovendeel der voor spoorweg- 
aanleg geschikte Sello-vallei is ruim 7,5 KM.; het hoogteverschil 
bedraagt ongeveer 240 M. ; door omlegging op den rechter Sello- 
oever, bovendien door de terreinomstandigheden wenschelijk , is 
lengteontwikkeling mogelijk. 

Verbinding met de Agam-vallei zou hoogst moeilijk zijn; men 
moet trachten den dalbodem van een zijtak te bereiken, waartoe 
zich het punt aan den voet van het gebergte, waar zich dit van de 
rivier verwijdert, als van zelf aanwijst; dit punt is 3750 M. van den 
pas verwijderd, en ligt ongeveer 300 M. lager, zonder dat lengte- 
ontwikkeling mogelijk is. 

Verlaging van het verdeelpunt door middel van een tunnel blyft 
slechts over. De zuidelijke berghelling verzet zich hiertegen; daar 
ligt, slechts weinig beneden den zadel (±20 M.), een 2000 M. breede 
hoogvlakte, met ongeveer 35 M. verval. Slechts een tunnel van enkele 
kilometers zou hier uitkomst geven; reeds dit kunstwerk doet de. 



(1) OniJTCveer 700 M. westelijk ligt nog een punt der waterscheiding op 919 M. -f PP. 
Een meer oostelijk gelegen voetpad van Si Toedjoe naar Soengei Patah overschrijdt 
het gelïergte op 1067 M. + PP. 
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op 928 M. en 945 M. boven zee gelegen, passen als overgangs- 
punten afkeuren 

De zadels by Si Ambaltah en by Tabeh Patah blijven nog over. 

Eerstgenoemde zadel kan van Fort van der Capellen door het 
Sello-dal bereikt worden; de linkeroever dier rivier, zeer steil en 
rotsachtig, is voor spoorwegaanleg geheel ongeschikt; daarentegen 
worden langs den beti'ekkelijk zaclit gloeienden rechteroever voor 
den aanleg zeer geschikte terreinen aangetroffen. 

De afstand van Fort van der Capellen (460 M. •+• PP.) tot Soengei 
Patah (620 M. -+- PP.) is, langs de Sello gemeten, 11 KM.; met 
flauwe hellingen kan men van het station Fort van der Capellen 
laatstgenoemde kampong bereiken; de afstand van deze kampong 
tot den zadel (gemeten langs de Sello en de daarin vloeiende loerah) 
is slechts 4,8 KM., by een hoogteverschil van 259 M. , terwyl hier 
geen genoegzame lengteontwikkeling mogelijk is. Het is dus vol- 
strekt noodzakelyk, om reeds van Fort van der Capellen te klim- 
men, maar dan moet de weg over bijna de geheele lengte boven den 
dalbodem in de gewoonlijk zeer steile rotswanden gebouwd worden. 

Om van den zadel het voor spoor wegaan Iq^ geschikte terrein 
der Batang Agam te bereiken , moet men — over ongeveer 5 KM. — 
310 M. hoogteverschil overwinnen; ook hier is weinig of geen 
lengteontwikkeling mogelijk, tenzij men op het moeielyke en met 
zware ravijnen doorsneden terrein in de flanken van den Sago wil 
leunen, waarbij men ver oostwaarts moet buigen, dus de lijn vrij 
aanzienlyk verlengen. 

Overgang van den zadel is dus mogelijk, wanneer men den weg 
over het grootste gedeelte in de rots wil bouwen en niet opziet 
tegen de groote bezwaren aan veelvuldige ra vijuo vergangen ver- 
bonden. 

Verlaging van het verdeelpunt, slechts door een tunnel te be- 
reiken, is hier noodig; het kunstwerk zou een aanzienlijke lengte 
(ongeveer 2 KM.) verkrijgen, maar de terreinbezwaren zouden als 
*tware in den tunnel worden saamgevat; bij ongeveer 180 M. 
verlaging is de vallei der Batang Sello uitmuntend, die der Batang 
Agam vrij goed te bezigen. 

De tunnel ligt het voordccligst met den boveninond op 695 M. -+- PP. 
en den benedenmond op 637,5 M. -f- PP. ; verhooging zou — zelfs 
met gebruikmaking van steile hellingen — een zeer moeielijken Sello- 
overgang (bij kampong Telaö) en hooger ligging in de naar de 
Agam voerende bergflank eischen, verlaging daarentegen verlenging 
van den tunnel vorderen. 

De voordeeligste spoonvegrichting kan in het kort als volgt wor- 
den beschreven (1). 



(1) Zie de »0vcrzicht8kaart der verbinding van Fort van der Capellen met de 
»L Kota's", schaal 1 ix 25000, met bijbchoorcud lengte-profiel. 

4 
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Teu noorden van Fort van der Capellen ligt op den rechter 
Sello-oever een flauw hellend tot sawahs ingericht terrein, met 
daartusschen verspreide kampongs en koffietuinen, dat de spoor- 
weg moet volgen, tot tegenover de samenvloeiing der beide Sello- 
takken een vooruitspringende berging als het ware een punt van 
het tracé aanwijst 

Om de verschillende ravijnen tusschen Fort van der Capellen 
en Menang Kabau zoo voordeelig mogelijk te overschrijden, moet 
de spoorweg aanvankelyk oostelyk van den binnenweg en ten noor- 
den van laatstgenoemde kampong onder 0,0286 helling tot de 
Suemaneh voortgaan, maar van daar tot den zuidelijken Sello-tak 
nagenoeg horizontaal blijven, om beide rivieren op ongeveer 605 
M. -h PP. over te gaan. 

De spoorweg moet zoo spoedig mogelijk in de vallei van den 
anderen Sello-tak, steeds noordwaarts blijvende, ovei^gaan, om langs 
de kampongs Soengei Patah, Telaö en Moeara (tusschen laatstge- 
noemde kampongs wijst de bestaande loerah den weg) , meest onder 
0,0286 helling, den beneden-tunnel mond te bereiken. 

Verscheidene rivierovergangen zijn noodig; om deze te ontwij- 
ken zou men tusschen Soengei Patah en Telaö buiten den eigen- 
lijken dalbodem moeten blijven en op de sawahs lengteontwikke- 
ling zoeken ; de viaduct tegenover Telaö (ongeveer 700 M. -h PP.) 
zou meer kosten dan de vei*schii lende kleine bruggen of onbe- 
duidende rivierverleggingen. 

Aan het noordelyk tunneleinde geeft de linkerflank der aan die 
zijde stroomende loerah gelegenheid , om naar de hoogvlakte ten 
zuiden der Batang Agam te dalen (566 M. +PP.); na overgang 
der Ajer Beroelak en der Agam wordt Piladang, het aansluitings- 
punt aan de lijn Fort de Koek — Pajakombo, bereikt; tusschen de 
hoogvlakte en Piladang is een kleine tegenhelling noodig. 

De afstand van Fort van der Capellen tot Piladang bedraagt 
nagenoeg 23 KM. 

Wanneer men, met een in boven omschreven zin aangelegden 
spoorw^, afvoer in de richting van Siak beoogde, zou men aan- 
sluiting aan de lijn Fort de Koek — Pajakombo zuidelijker dan Pila- 
dang voorstellen; van het aansluitingspunt zou de spoorweg naar 
Pajakombo den rechter Agam-oever moeten volgen, natuurlijk ten 
koste van de directe verbinding Fort de Koek — Pajakombo , waarvan 
alsdan het belang tegenover dat, van een af voerweg oostwaarts, op 
den achtergrond zou treden. 

Wat overgang bij Tabeh Pataii betreft het volgende: 

Verbinding van dezen zadel met Fort van der Capellen aan de 
eene en de lyn Fort de Koek — Pajakombo aan de andere zijde kan 
zonder een tunnel geschieden. 

Zuidwaarts wijst de groote weg de richting aan. De ligging van 
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Fort van der Capellen in het Sello-dal noopt, om zoo spoedig mo- 
gelijk den rechteroever dier rivier te bereiken; de steile glooiingen 
van den Merapi verooi'loven niet om langs den boventak der Batang 
Sello (ontstaan uit de samenvloeiing der Ajer Tapian Patjah en der 
Batang Ino) naar Telaö te dalen ; deze rivier heeft over mim 4 KM. 
ongeveer 220 KM. verval (1). 

De spoorweg moet daarom tot beneden Rau Rau onder een hel- 
ling van minstens 0,030 den giooten weg volgen; slechts hier en 
daar maakt een ravijn of ander terrein bezwaar partieele verandering 
van richting noodig. 

Eerst bezuiden genoemde kampong moet men den grooten weg 
verlaten, om in oostelyke richting en onder het volgen van het 
natuurlijk terreinbeloop, zonder belangrijke kunstwerken nabij de 
brug over de Soemaneh (605 M. + PP.) aan het boven beschreven 
tracé Foi-t van der Capellen — Si Ambattah-tunnel aan te sluiten (2). 

Tusschen den zadel en de lijn Fort de Koek — Pajakombo zijn 
groote bezwaren te overwinnen. 

De ingenieur De Greve wilde aansluiting bij Basso of liever 
een lijn Tabeh Patah — Basso — Fort de Koek en een andere Tabeh 
Patah — Piladang — Pajakombo, zonder een verbinding Basso — Pila- 
dang. 

Verbinding met Basso over de » Zeven oorlammen'* zou met veel 
moeielijkheden gepaard gaan. Niet alleen ter vermijding van de 
verschillende wijde en diepe ravijnen, maar ook om de oostelijk 
van Kota Gadang (3) diep beneden het omliggend terrein gelegen 
sawahs te ontwijken, zou een spoorweg, evenals de bestaande 
weg, aanvankelijk tot 1120 a 1130 M. -l- PP. moeten klimmen, tot 
een geschikt punt van overgang dier sawah's bereikt is , maar 
daarbij meer bezwaren ontmoeten, dan de bestaande weg aanbiedt. 

Men zou daarom moeten gebruik maken van een der belang- 
rijkste uitloopei's van den Merapi, waarover de bestaande weg op 
ongeveer 1106 M. -♦- PP. gaat. Deze rug wendt zich beneden waarts 
eerst noordelijk en splitst zich vóór den Boekiet Api in twee tak- 
ken, waarvan de westelijke zich weder verdeelt in één tak in de 
richting van Selassa en een ander in de richting Oedjoeng Goegoe. 
Alle takken van dezen uitloo|)er brengen, evenals al de overigen, 
het hunne bij tot de vernauwing van het Agam-dal nabij Titi en 



(i) Tusschen Si Pajaiig cii Si Toemlioo wordt zclfe eoü vrij bcUuigrijke wutorvul 
gcvorind. 

(2) Dit tracé komt iii hoofdzaiik overeen met de in liet «Rapport 1)f. Ohkvk" voor- 
Koxteldc richting (La. p. blz. 45); de hellingen zijn iH^hter steiler dnn de heer I>K OnKVK 
vermoedde. 

(3) Niet te verwarren met de ualjg Fort de Koek gelegen kumpong Kota (indang. 
liekend door do welvaart der Ijewoners en als verblijfplaats van vele gond- en zilver- 
werkers. 
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eiadigen eea weinig ten zuiden van den groeten weg Fort de Koek — 
Pajakombo in, 20 a 40 M. boven het terrein verheven, plateaux 
met zeer steile wanden. 

De spoorweg zou, om van dezen uitlooper gebruikte maken, van 
Tabeh Patah over ongeveer 3 KM. den naar Piladang leidenden 
pedattieweg moeten volgen, aanvankelijk horizontaal, daarna onder 
ongeveer 0,024 lielling, later weder horizontaal; nu naar den uit- 
looper ombuigende en over dezen met ongeveer 30 M. per kilo- 
meter dalende, kan men den spoorweg Fort de Koek — Pajakombo 
op ongeveer 700 M. -f- PP. bereiken. 

De afstand van Fort van der Capellen tot het aansluitingspunt 
is ongeveer 38 KM. , waarvan ruim 8 KM. voor het gedeelte Fort 
van der Capellen — Soemaneh-brug. 

Wanneer men aan een verbinding van Tanah Datar met de 
L Kota*s grooter waarde hechtte dan aan directe gemeenschap tus- 
sclien Fort de Koek met Pajakombo , zou men nabij den Boekiet 
Api den weg kunnen splitsen in een richting naar Titi en een andere 
naar Piladang; men zou daardoor een spoorweg van Fort de Koek 
over Basso, Titi, Boekiet Api en Piladang naar Pajakombo verkrijgen; 
het gedeelte Titi — Piladang zou zeer bezwarend zijn. 

In dat geval zou men liever van den Boekiet Api niet noordoos- 
telijk naar Titi, maar in noordwestelijke richting naar Selassa gaan, 
waartegen zich echter de steile wanden der straks genoemde uit- 
loopers verzetten, terwijl bij Titi — hoewel ten koste van scherpe 
bochten — een meer geleidelijke overgang verkregen wordt 

Verbinding van Fort van der Capellen met Pajakombo is, zoowel 
in de richting van den zadel bij Si Ambattali, als over Tabeh 
Patah, zeer bezwarend en kostbaar. 

De eerste richting vereischt een tunnel van ruim 2 KM., met 
een vrij gemakkelijk te bouwen zuidelijken toegangsweg, terwijl van 
den noordelijken tunnelmond zonder overwegende bezwaren Piladang 
bereikt wordt; met een minimum-kromtestraal van 125 M. kan 
men volstaan. 

De richting over Tabeh Patah heeft een 333 M. hooger verdeel- 
punt en eischt een minimum-kromtestraal van 100 M. ; het ge- 
deelte bezuiden Tabeh Patah vordert tusschen Rau Rau en den 
zadel vrij belangrijke werken, terwijl de over den uitlooper aan te 
leggen baan een ware bergspoorweg zou zijn, met verscheidene 
ravijn-overgangen, bekleedings- en steunmuren enz. 

Een verbinding in boven omschreven zin zou voornamelijk moeten 
dienen, om de vlakte der L Kota*s nader bij den hoofdspoorweg 
te brengen , waaraan het tunnel-tracé beter voldoet dan de richting 
over Tabeh Patah, waarvan de exploitatie kostbaarder zal zijn. 

Beide richtingen eischen een belangrijk aanlegkapitaal; volgens 
globale berekening zou dit voor een verbinding Fort van der Capel- 
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len — Piiadang ƒ 3 500 000 en voor eeu spoorweg van Fort van 
der Gapellen over Tabeh Patah ƒ4 700000 bedragen. 

De behoefte der L Kota's aan verbeterde en versnelde gemeen- 
schap met Tanah Datar en de omstreken van het meer en aan een 
korteren af voer weg naar de kust, zullen nimmer — hoe vruchtbaar 
en goed bevolkt die streken ook zijn — zulk een uitgaaf wettigen. 

Een spoorweg van Pajakombo over Fort de Koek en Padang Pan- 
djang naar Sawah Lawas zal alle behoeften ruimschoots bevredigen. 

Slechts wanneer de Siak voor den steenkolenafvoer in aanmer- 
king kwam, zou een der twee boven beschouwde richtingen ernstige 
overweging verdienen. 

Men zou dan voorzeker de voorkeur geven aan het tracé naar 
Piiadang, met een tunnel door den Boekiet Si Ambattah, dat niet 
alleen belangrijk minder aanlegkapitaal dan de verbinding van Tabeh 
Patah vereischt, maar bovendien een minder kostbare exploitatie 
belooft. 



HOOFDSTUK IV. 

BIJZONDERE «ESCHRIJVINO VAN DEN ONTWORPEN SPOORWEG. 

§ 1 . Taleiding. 

Evenals voor den spoorweg naar de Westkust wordt ook hier 
iian de algeineeue beschrijving der hoofdrichting een meer uitvoe- 
rige beschouwing van den weg en de voor den aanleg noodige 
werken toegevoegd ; evenwel slechts voor zooveel een spoorweg 
van Sawah Lawas over Padang Pandjang en Fort de Koek naar 
Pajakonibo betreft ; van de verbinding Semawang — Foit van der 
Capellen kan eerst na voltooiing van bovengeuoemden weg sprake 
zijn, waarom men voor dat gedeelte met de algemeene beschrij- 
ving wenscht te volstaan, welke daarom zoo uitvoerig mogelijk is 
gegeven. 

Bij de lezing wordt verwezen naar de bij dit rapport gevoegde 
detailkaarten (schaal 1 a 2000) met bijbehoorend lengteprofiel 
(lengteschaal 1 a 10000, hoogteschaal 1 a 500), saamgesteld en 
bewerkt als de kaaiten van den Kolenspoorweg (1). 

Als begin van den weg is het tangen t-punt van den boog op 
het station Sawah Lawas aangenomen. 

§ 2. Beschrijving van den weg. 

liet aansluitingspunt — de halte Sawah Lawas — als tusschen- 
station van den spoorweg— Kolen veld Brandewijnsbaai van geiinge 
beteekenis — moet voorzien in de behoeften van het locaal verkeer 
van Solok en omstreken, terwijl hier de noordelijk van Solok 
geteelde koftie op de lijn wordt gebracht. 



(1) Het lengtcproflel i« op kleiner schaal goleekend , dan dat van den Kolenspoorweg 
(lengteschaal 1 h 200(), hoogleschiud 1 h 200), om roden het ten-ein over groote 
arstandon minder geaccidentf^enl is dan de landslrt'ok tusschen de Soloksche vlakte en 
de Westkn.st. 

Van het gedeelte Semawang — ^^Fort van der Capellen gajui om boven ontvouwde redenen 
geen detailkaarten hiernevens , ofschoon ook dit gedeelte geheel en dr'itui is opgenomen 
en het project op de tacheomolerkaartcn (schaal 1 ii 2000) is vervaardigd. 

De origineele kaarten . de schets- en mectbo«jken en de coördinatenstaten berusten in 
bet archief der spoorwegopname. 
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Spoorwegaaüleg in de Bovenlanden verhoogt het gewicht der 
halte; als punt van aansluiting wordt er niet alleen een gebouw 
voor het personenverkeer vereischt, maar ook een locomotiefloods 
met waterstation en rijtuigen-remise, benevens de noodige ran- 
geer-sporen; de kosten van een en ander, zoowel als van de uit- 
breiding van het stationsterrein, komen ten laste van den spoorweg 
naar Pajakombo. 

Onmiddellijk voorbij het station daalt de weg door het zacht 
glooiend terrein naar de Soemanie ; bij kilometer II eischt de Ajer 
Limau een brug van 4 M. en verlegging langs den spoorweg over 
250 M. , terwijl voor den afloop van het irrigatie water enkele 
doorlaten noodig zijn (1). 

Ongeveer 3 KM. van het beginpunt is een recht horizontaal ge- 
deelte, waardoor gelegenlieid bestaat tot eventueelen aanleg van een 
halte Solok; het terrein is gunstig gelegen nabij de Europeesche 
nederzetting. 

Eén kilometer meer westwaarts wordt de Soemanie overgegaan 
met een biug van 30 M. spanning, waardoor zelfs bij een hoogen 
nvierstand ruimschoots voor den afvoer is gezorgd; van rivierver- 
legging — hoewel zeer wenschelijk — wordt afgezien met het oog 
op de groote uitgaven, welke grondige verbetering zou vorderen. 

Ongeveer 700 M. verder doorsnijdt de baan de kampongs Boengah 
en Gagawang, tusschen welke de Ajer Gagawang stroomt, welke 
een brug van 20 M. eischt. 

Voorbij deze binig gaat de lijn in noordwestelijke richting naar 
de westzyde van den gi-ooten weg, waardoor hier een wegovergang 
in het vlak der baan noodig is; eerst 7 KM. verder overschrydt 
ze dien weg ten tweede male. 

Met flauwe hellingen , afgewisseld door horizontale gedeelten, daalt 
de baan in de richting van den grooten weg , meestal door sawahs , 
enkele malen door verspreid liggende kampongs; belangryke rivie- 
ren worden niet ontmoet; slechts de Imang (kilometer 10*'*, met 
een brug van 6 M.) en de Ajer Angeh (kilometer 11«««, mot een 
brug van 10 M.) zijn te vermelden. 

Ruim 12 KM. van het beginpunt is de tweede wegovergang ; de 
baan wordt hier noordelijk gericht — waarbij zorg is gedragen de 
kampong Soemanie zooveel mogelijk te sparen — en gaat (kilometer 
14010^ met een brug van 40 M. op den rechteroever der Soemanie 
over. 

Verandering in richting van den grooten weg maakt tusschen de 
brug en de slechts 3 KM. verder gelegen kampong Singkarah twee 
wegovergangeu noodig. 



(1) By dit rapport woixll getui verzameUtaat der kunstwerken overgelegd, evenmin 
een tabel, waaruit het alignement van deti weg biykt; het eugteprofiell geeft omtrent 
(v.n en ander genoeg inlichting. 
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De spoorweg doorsnijdt op dit gedeelte enkele bandars met boven 
het maaiveld gelegen waterspiegel. 

Het vlak der baan is beneden dit niveau ontworpen; men be- 
hoeft evenwel geen syphons te bezigen, daar bij de opname bleek, 
dat de belangen der irrigatie niet vereischen , dat deze waterloopeu 
ten opzichte van het terrein in ophooging liggen. 

Ten noorden van kampong Singkarah is het voor stations-empla- 
cement gekozen terrein bereikt. 

De spoorweg tusschen Sawah Law^as en Singkarah ligt genoeg- 
zaam geheel in ophooging ; slechts tusschen de kilometers VIII en IX 
en nabij kilometer XII is over korte lengte ingraving noodig, tot 
een maximum van 5 M. ; plaatselijke terrein- verheffing maakt deze 
ingraving onvermijdelijk. 

De baan heeft een zeer gunstig alignement ; behalve een boog 
van 250 M. sti-aal bij den uitgang van het station Sawah Lawas 
en een enkele van 400 M. , zijn de bogen met 1000 en 2000 M. straal 
beschreven; de baan is een vlakte lijn. 

Het station Singkarah is in den zuistoostelijken hoek van het 
meer, in de onmiddellyke nabijheid der controleurs- woning , ont- 
worpen. 

Hier moet het vervoer te water met dat per spoorweg samen- 
treffen, waartoe een kaaimuur van 75 M. lengte ontworpen is, 
waarlangs de prauwen kunnen liggen , om onmiddellijk haar lading — 
voornamelijk koffie — in de waggons te lossen. 

Behalve een overdekt perron met kantoor, benevens een woning 
voor den stationschef en bergplaats, zijn hier een water bezorging 
en kolenloods noodig; het voedings water kan uit het meer worden 
opgepompt. 

Ongeveer 1000 ton gouvemementskoffie (van de pakhuizen te 
Singkarah en Djambah), en wel minstens gelijke hoeveelheid der 
particuliere landbouwondernemingen, zal hier op den spoorweg wor- 
den gebracht. 

Er is gerekend op de noodige ruimte voor nevensporen en om 
bij vernieuwing van 's lands kofliepakhuis dit op het stations-em- 
placement te kunnen plaatsen. 

Zoodra de sectie Sawah Lawas — Singkarah gereed is,. zal in af- 
wachting der voltooiing van het overig gedeelte, al de koffie der 
noordelijk gelegen pakhuizen van Batoe BeiTigoeng per prauw naar 
den voorloopigen terminus worden gevoerd. 

Van Singkamh blijft de spoorweg over ruim 10 KM. horizontaal 
ter hoogte van 363,50 M. -^ PP. of 75 cM. boven den hoogst be- 
kenden waterstand Ie Singkarah, en volgt steeds den sterk kron- 
kelenden oosteiyken meeroever, wat noodzaakt tot voortdurend be- 
zigen van geringe kromtestralen , zonder daardoor te vermijden , 
dat de baan nu en dan in het meer reikt. Waar de spoorwegdam 
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door het meer bespoeld wordt , zijn steenglooiingen noodig, ora 
den dam te beschutten tegen den golfslag , welke by hevige winden 
op het meer ontstaat. 

Het oostelijk grensgebergte van het meer zal genoegzaam mate- 
riaal opleveren, niet alleen voor de steenglooiing , maar zelfs voor 
de in het meer op te werpen dammen , zoowel als voor de steun- 
en bekleedingsmureo , welke bij ingraving in steile terreinen noo- 
dig zijn. 

Tot Semawang is de bestaande landweg aan de oostzijde van den 
spoorweg, dat is tusschen dezen en de berghelling gehouden; dit 
noodzaakt wel is waar gedurig tot wegverlegging, maar veroorlooft 
het groot aantal wegovergangen tot enkele terug te brengen; om 
de reeds op bladz. 34 vermelde redenen kan men met een weg- 
breedte van 3 M. volstaan. 

Tusschen Singkarah en kilometer XXVIII worden geen andere 
terreinbez waren aangetroffen, dan een ingraving bij kilometer 22'**. 
De kilometers XXXI tot XXXIII behooren tot de moeielljkste van 
dit gedeelte; diepe ingravingen van 4 tot 16,5 M. wisselen af met 
ophoogingen tot 7 M.; de diepe ingi-aving vóór de brug is niet te 
ontgaan. 

Behalve enkele doorlaten , een syphon (kilometer 20**'*)en een brugje 
van 5 M. (kilometer 21 '••) , zijn geen andere kunstwerken noodig, dan 
een brug over de Ombilien (kilomeier 33®**), met twee openingen van 
40 M. Het meer ontlast zich hier in genoemde rivier, wier bed- 
ding als bezaaid is met groote rotsblokken, waartusschen het meer 
zich een weg baant Bij de aangenomen brugwijdte zal de bouw 
der landhoofden zeer gemakkelijk en van den pijler niet al te be- 
zwarend zijn. 

Onmiddellijk voorbg de brug is een halte noodig, naai' de op den 
berg gelegen kampong » Semawang*' genaamd. 

Op de beperkte ruimte voor het emplacement, reeds op blz. 33 
besproken, zijn dezelfde gebouwen en inrichtingen als te Singkivrah 
noodig. Ongeveer 33000 pikols koffie van Tauak Datar en 3700 
pikols van Batoe Beragoeng zullen hier op de baan worden ge- 
bracht. 

De inrichtingen , welke de verbinding met Fort van der Capellen 
vereischt , komen ten laste van den zijtak. 

Voorbij het station stijgt de spoorweg over korten afstand naar 
den noordoostelijken hoek van het meer. 

De landweg , welke — ten zuiden van de Ombilien-brug — over 
korten afstand westwaarts van de bixim blyft, wat twee overwegen 
vereischt, wordt nog ruim 3 KM. voorbij het station aan de oost- 
zijde gehouden, maar slingert vervolgens verscheidene malen over 
den spoorweg. 

In den waterafvoer wordt door enkele doorlaten voorzien; bij 
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kilometer 34**° en kilometer 35"** zijn evenwel meer vooraorgen noo- 
dig; de daar gevormde waterloopjes voeren bij sterken regenval groote 
hoeveelheden steengruis mede, ten gevolge waarvan hunne beddin- 
gen zich boven het omliggend terrein verheffen (1); slechts een 
betrekkelijk geringe hoeveelheid water wordt afgevoerd, waarom 
enkele eenvoudige doorlaten of duikers voMoende zijn, mits men 
zorgdrage het steengruis door een boven de baan aangelegden 
dam tegen te houden, om slechts <len afvoer van het water te 
vei^zekeren. 

De baan doorsnijdt de kampong Batoe Tabar onder een helling 
van 0,(M688 en overschrijdt de Batang Amoeloer met een brug 
wijd 10 M., gelegen in een horizonUial gedeelte van 200 M. 

De spooi^weg verlaat nu de vlakte; steile hellingen, veelvuldige 
en scherpe bogen, dammen door vaak diepe ravijnen, afgewisseld 
door soms belangrijke ingravingen, verleenen het volgend gedeelte 
het karakter eener berglijn. 

Onder een helling van 30 M. per kilometer, over 3 KM. door- 
gaande, wordt de rug tusschen de Amoeloer en Soempoer over- 
schreden, waarna de baan verder in het gebied van laatstgenoemde 
rivier blijft; de groote weg wordt hier tweemaal overgegaan. 

Het horizontaal gedeelte bij kilometer XLI wordt voor den aanleg 
van een halte Soempoer gebruikt, wenschelijk om de bewonei's 
dezer vrij bevolkte streek in het genot van het veraneld middel van 
vervoer te doen deelen; de ligging van de baan nabij den groeten 
weg verhoogt de waarde dier halte. 

Goederenvervoer wordt hier niet verwacht, maar slechts personen- 
verkeer, dat op den passardag van Padang Pandjang vrij aanzienlgk 
zal zijn. Behalve een wisselspoor en woning voor den stations- 
beambte, kan met een eenvoudig afdak in de behoeften der reizigers 
worden voorzien. 

Wanneer het wenschelijk wordt geacht, om op de halte een 
kofTie-inkooppakhuis te vestigen, moet het emplacement langer 
worden, waartoe geringe wijziging der lager gelegen helling zonder 
bezwaar gelegenheid geeft. 

Nu nogmaals over 1000 M. een helling van 0,030 bezigende, 
kan men over ruim 3,5 KM. bewesten Pitalah, met een helling van 
'20 M. per kilometer, volstaan, om daarna weder de steiler helling — 
evenwel slechts over 0,5 KM. — te gebruiken. 

Op dit gedeelte moeten aanzienlijke aardvei-plaatsingen geschieden , 
en waar de baan (o. a. nabij kampong Pitalah) in den stellen dal- 
wand wordt aangelegd, zijn steunmuren noodig. 

De tak der Gadies , welke nabij kilometer 46"* wordt overschreden , 
eischt een brug van 30 M. ; de waterloop bij kilometer 46**'® woitlt 



(1) Zie boven blz. 31. 
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naar den 200 M. verder gelegen duiker, wijd 4 M. , gevoerd, terwijl 
voorde beken bij kilometer 47'**° en 48^*« duikers ontworpen zijn (1). 

Het terrein wordt langzamerhand minder geaccidenteerd. 

De gunstige ten^eingesteldheid en de belangrijkheid der omlig- 
gende kampongs gaven aanleiding, om ongeveer 450 M. voorbij 
kilometer XLIX de halte Batipoe te ontwerpen , ofschoon de afstand 
tot het station Padang Pan<ljang slechts vier kilometers bedraagt 

Een vrij belangrijk personenverkeer mag men hier verwachten, 
terwyl de in den omtrek gewonnen koffie (later op het emplacement 
een pakhuis plaatsende) hier op den spoorweg kan komen. 

Het emplacement li^t ongeveer 1200 M. van den grooten weg; 
verbetering der bestaande kampongwegen of een geheel nieuwe ver- 
binding met den weg is onvermijdelijk. 

Deze arbeid — geheel in het belang der inlandsche bevolking — 
kan door de kampongbewoners verricht worden. 

Een overdekt perron, bonevens de no'odige sporen en een woning 
voor den halte-chef, zijn voorloopig voldoende. 

Batipoe wordt verlaten onder 0,025 helling, later in eene van 
30 M. per kilometer overgaand. 

Het terrein tusschen deze halte en Padang Pandjang is betrek- 
kelijk weinig geaccidenteerd; belangrijke grondverplaatsing of groote 
kunstwerken komen hier niet voor; behalve enkele doorlaten en 
kleine duikers is een duiker van 4 M. over de Ajer Talang noodig. 

De verschillende richtingen sluiten met bogen van 500 M. straal 
aan elkaar; slechts bij den ingang van het station Padang Pan- 
djang is een boog van 200 M. straal gebezigd. 

Het station Padang Pandjang, gelegen achter de f^uropeesche 
wijk en in de nabijheid van het militair kampement, zal moeten 
voorzien in een hoogst belangrijk personenverkeer. 

Ofschoon hier slechts weinig producten op de baan zullen komen 
en het verkeer, behalve uit reizigers, voornamelijk uit opvoer- 
artikelen zal bestaan, kan Padang Pandjang een der belangrijkste 
stations der Bovenlanden worden , waar — bovenal op passardag — 
het aantal te vervoeren reizigers zeer aanzienlijk zal zijn, maar tot 
de inlandsche bevolking beperkt blijven. 

Een eenvoudig station met een zeer ruim overdekt peiron is 
hier noodig; als machinestation moet hier een locomotiefloods met 
waterbezorging en steenkolenloods worden opgericht, terwijl, behalve 
een woning voor den stationschef en een goederenloods , op de 
noodige nevensporen gerekend is; het zal vaak wenschelijk zijn, om 
op passardag locaaltreinen te laten rijden, welke langs zijsporen 
met niet overdekt perron kunnen stilhouden. 



(1) Uuikers van 4 M. bestaan uit twoe gekoppelde duikers, wyd in den dag 2 M.: 
zij wordüu goodkooper geoordeeld dan bruggen met hooge landhoofden. 
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Een toegangsweg vati den grooten weg naar het station (door de 
kampong) moet worden aangelegd. 

Onmiddellijk voorbij het station begint de steile helling naar de 
secundaire waterscheiding; het niveau der baan (786 M. -4- PP.) bij 
kilometer 54**<^ wordt bepaald door den overgang van den grooten weg 
van Padang Pandjang naar Solok en Fort van der Capellen, waar- 
over de spoorweg met een ijzeren brug, wijd 8 M., heengaat. 

Over ongeveer 2 KM. volgt de baan onder 0,035 helling de hoofd- 
M'atei'scheiding, waar natuurlijk geen kunstwerken voorkomen. De 
rug verlatende, wordt bij kilometer öO*»® meteen brug van 20 M. de 
Ajer Pantjoi^an Moemoet overgegaan, en de lielling tot 0,030 terug- 
gebracht; nevenbeken van dit weinig waterafvoerend riviertje 
worden 1600 en ruim 2600 M. verder met duikers, respectievelijk 
wijd 2 M. en 3,5 M., overschreden. 

De flauwe helling noodzaakt tot veelvuldig gebruik van kleine 
kromtestralen; een steiler helling zou hierin verbetering brengen, 
maar de lijn bij kilometer LIX zou door ongunstig terrein voeren , dat 
men heeft willen vermijden, zoowel om de geaardheid van den 
grond, als om de aardewerken zoo j^oring mogelijk te houden. 

Na een kort horizontaal gedeelte gaat de weg onder 0,035 hel- 
ling naar den grooten weg Padang Pandjang — Fort de Koek , welke 
in het vlak der baan wordt overgegiian. 

Vüór den overweg is de Tyn over 200 M. horizontaal gehouden, 
ten behoeve van de halte Pakan Rabah (kampong Pandjalagah). Men 
mag geen hooge eischen aan dit station stellen ; het zal uitsluitend 
een personenstation zijn, dat — gelegen in het volkrijkste gedeelte 
der Bovenlanden — op passardag aldaar, dan wel op die dagen te 
Fort de Koek en Padang Pandjang, veel reizigers zal trekken. 

Behalve de noodige wisselspoi'en en een ruim overdekt perron, 
is slechts een woning voor den stationsbeambte noodig. 

Onmiddellijk voorbij den overweg stijgt de lijn met 0,030 helling 
naar het ravijn van Kota Lawas , waarover — even beneden de samen- 
vloeiing der Ajer Poetieh en Ajer Kaleh — een viaduct voert van 
110 M. wijdte, met een ijzeren pijler in het midden; de baan 
ligt hier 53 M. boven den dalboden en is, ten behoeve van dit 
kunstwerk, over 495 M. horizontaal. 

Van hier klimt de baan onder een helling van 35 M. per kilometer 
naar den zadel; behalve enkele koite horizontale gedeelten is over 
ruim 600 M. aan de lijn 0,030 helling gegeven, ten einde over 
ongeveer 400 M. een kampongweg in Kota Lawas te kunnen ge- 
bruiken; die weg heeft voldoende breedte, om een strook aan den 
spoorweg af te staan , waardoor kostbare onteigening in deze dicht 
bevolkte en zeer welvarende kampong wordt vermeden. 

Geen andere kunstwerken dan twee duikers, wijd 3 M. , zijn hier 
noodig. 
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Enkele kampongwegen eischen een ovei'weg, terwijl hier, evenals 
overal waar de lijn door kaïnpongs gaat, evenwijdige wegen de 
afgebroken gemeenschap moeten hei*stellen en afsluiting voorzie- 
ning vereischt. 

De trein wederstand bereikt op dit gedeelte zijn maximum ; bogen 
van 150 M. straal samenvallend met 0,035 helling zijn hier niet 
te ontgaan; het terrein veroorlooft geen vlakker tracé of flau- 
wer bogen. 

Op den zadel zijn twee horizontale gedeelten. 

Bij het eerste is een halte, Kota Baroe, ontworpen; dit station 
heeft, evenals de lager gelegen halte Galoeng, gelijke beteekenis als 
de halte Pakan Rabah; met de voor die halte noodig geoordeelde 
inrichtingen kan men ook jiier en te Galoeng volstaan. 

Vóór de. halte gaat de baan over den grooten weg, waaronder 
hier een duiker ligt, waarmede het water uit het meer van Tage- 
nang naar verkiezing opgehouden of ten behoeve der westelijk van 
den weg gelegen sawahs afgetapt wordt. 

Het niveau der baan gedoogt niet den bouw van een duiker, 
waarom een dergelijk kunstwerk (met schuiven) ongeveer 100 M. 
ten zuiden van den overweg in den grooten weg moet gemaakt 
worden. 

Van den zadel daalt de lijn over ruim 5 KM. onder 0,030 hel- 
ling naar de Agamsche hoogvlakte, tot het terrein flauwer helling 
toelaat. 

De diep ingesneden, doch weinig water bevattende bovenbeek 
der Ajer Gadoerian, vordert een duiker van 2 M.; de lager gelegen 
waterloopjes, welke nog minder water afvoeren, kunnen omgelegd 
of door ijzeren buizen onder den spoorweg gevoerd worden. 

Even voorbij kilometer LXXJ , bij den overgang van den binnen- 
weg van Tandjong Gadang naar Soengei Poear, Ls in een horizontaal 
gedeelte van 150 M. de — reeds bovengenoemde — halte Galoeng 
ontwoi*pen; slechts op passardagen is hier een belangrijk personen- 
verkeer te wachten. 

Even voorby den overgang van den binnenweg van Padang Loear 
naar Ladang Lawas is de helling tot 0,018 verflauwd ; evenwel is 
by kampong Djamboe Ajer over 400 M. een helling van 0,0282 
toegepast, slechts ten koste der rechte strekking te ontgaan. 

De onbeduidende waterloop, by kilometer 73**® en 1100 M. lager 
nog eens doorsneden, wordt, evenals bij kilometer 76*'®, met een 
open doorlaat onder de baan geleid. 

Met een boog van 200 M. straal wordt Let station Fort de Koek 
bereikt en met een boog van 150 M. straal weder verlaten. 

De keuze van het emplacement werd reeds vroeger besproken (1). 



(1) Zie bU. 39. 
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De hoofdplaats der residentie , later de zetel van het militair cora- 
mandement, zal door spoorwegaanleg nog in belangiijkheid winnen. 

Vooi'tlurend zal hier een zeer belangrijk personenvervoer den 
wepr voeden; op passardagen zal dit zelfs zeer aanzienlijk zijn, 
terwijl het station Fort de Koek steeds de meeste Europeesche rei- 
zigers zal trekken. 

Een betrekkelyk groot stationsgebouw met ruim overdekt perron, 
een goederenloods , kofBepakhuis, benevens een woning voor den 
stationschef, zijn hier noodig. 

Het locaal verkeer tusschen Padang Pandjang en Fort de Koek 
vordert hier, evenals op eerstgenoemde plaats, een machinestation 
met b\jbehoorende inrichtingen en rijtuigenloods. 

Het oostelijk van Fort de Koek gelegen terrein maakt het wen- 
schelijk , om onmiddellijk voorbij het station zoo spoedig mogelijk 
onder een flauwe helling den grooten weg van Fort de Koek naar 
Pajakombo te bereiken, langs welken de spoorweg over ongeveer 
3 KM. evenwijdig loopt. 

De afstand tusschen den grooten weg en de baan is niet grooter 
gehouden, dan de ophoogingen of ingravingen voor den spoorweg 
vereischen ; aanvankelijk zijn deze vrij belangrijk, maar niet te 
vermijden, wanneer men tegenhellingen wil ontgaan, zooals de 
bestaande weg herhaaldelijk vertoont. 

De spooi'w^ oversciirijdt de vei*sehillende beken, welke, vanden 
Merapi stroomende, te zamen de Batang Agam vormen, en door 
den bestaanden weg worden doorsneden. 

Dit vordert verscheidene duikers en kleine bruggen. De verschil- 
lende kunstwerken van den grooten weg van Fort de Koek naar 
Pajakombo bepalen de doorstroomingswijdte der bruggen en duikers 
in den spoorweg. 

De duikers bij kilouieters 81''* en 81"''® hebben geen andere be- 
stemming dan om den toegang van het sawahwater tot de bestaande 
duikers, door den spoorweg afgesneden, te herstellen; zij zijn als 
't ware de verlengden van eerslgenoemden. 

Zooniet ter vermijding, dan toch ter vermindering van de tegen- 
helling in den grooten weg, moet de spoorweg nabij kilometer LXXXII 
de richting van dien weg verlaten. 

Zonder veel bezwaren en na ovei'gang van den grooten weg 
(500 M. vóór de lialte) wordt het voor stationsemplacement zeer 
gunstig gelegen terrein nabij kampong Basso bereikt. 

De brug, wijd 6 M. , over de Ajer Loendang (kilometer 85***) 
en een duiker bij kilometer 85**® leggen in vrij zware maar korte 
dammen, hoog respectievelijk ongeveer 8 M. en 1*2,5 M. 

Voor de vry belangrijke halte Basso is , behalve de noodige neven- 
sporen en een woning voor den stationsbeambte, een ruim over- 
dekt perron ontworpen. Bij eventueelen herbouw moet het koffie- 
pakhuis op het stationsemplacemeut worden geplaatst. 
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De spoorweg moet van het station onder 0,0252 helling naar de 
terreinvernauwing tussclien de kampongs Kota Tingi en Soengei 
Sarieq dalen. 

Maar spoedig vereischt het zeer steile zoogenaamde »Steenen veld," 
om — zelfe met 0,0286 helling en onder voortdurend gebruik van 
120 M. straal — met korte bogen over het tenein slingerende te 
dalen. Niettegenstaande de meeste teirein bezwaren ontgaan wor- 
den, is hier nog een vrij aanzienlijk grond vei*zet noodig. 

Behalve een brug van 10 M. over de Ajer Tjaloe (kilometer 
94') komen hier geen kunstwerken voor. 

De waterloop , welke bij kilometer 89'** een duiker vereischt , en 
later nog viermaal den spoorweg ontmoet, wordt als bermsloot 
langs den spoorweg verlegd, evenwel niet zonder belangrijke ver- 
graving. 

De spoorweg overschrijdt — maar steeds in het vlak der baan — 
niet minder dan zevenmaal den grooten weg, namelijk bij de kilo- 
meters 89"% 89*^% 91"% 92«ö% 93«»% 93*»» en 95»»% een nader 
onderzoek met vergelijkende kostenberekening zal leeren, in hoever 
enkele overwegen door wegverl^ging zijn te ontgaan. 

Na den laatsten wegovergang volgt de baan weder over twee 
kilometers de richting van den grooten weg, eerst onder een hel- 
ling — teruggebracht tot 13,5 M. per kilometer, — later horizontaal. 

Acht honderd metei's voorbij de brug over de Loerah Pakkan 
(wijd 4 M.) is de halte Padiing Tarap bereikt, welke voor het 
verkeer zeer geringe waarde lieeft; men mag hier geen belangrijk 
personenvervoer verwachten, terw'gl slechts weinig producten op 
de baan zullen komen. 

Zij is dan ook voornamelyk ontworpen om den afstand tusschen 
de halten Basso en Piladang (17 KM.) te breken, hetgeen met het 
oog op de aanzienlijke helling (0,0288), over ruim 6,5 KM. door- 
gaande, wenschelijk werd geacht 

Behalve de meest noodige zijsporen, een woning en een abri, is 
hier een waterbezorging met kolenbergplaats ontworpen. 

Oostelyk van deze halte, nabij kilometer 98'»», is een korte 
wegverlegging met overweg noodig; het gebergte wordt hier aange- 
sneden, wat over korten afstand een steunmuur vereischt 

Intusschen gaat de spoorw^ weder door een terreinvernauwing, 
maar kan aanvankelijk horizontaal blijven; eerst 250 M. voorbij 
kilometer C wordt weder 0,0286 helling toegepast 

Bg het begin der helling moet de bestaande weg dieper in liet 
gebergte worden aangelegd en weder over den spoorweg gaan; 
keer- of steunmui*en kan men hier ontberen. 

Weldra volgt het belangrijkste kunstwerk van het gedeelte Fort 
de Koek — Pajakombo, nameïgk een viaduct over de diep ingesne- 
den Batang Agara, ter wgdte van HOM., door twee ijzeren pijlers 
in drie gelgke openingen verdeeld. 
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Het puilt van overbrugging wordt door de terreinformatie aan- 
gewezen, en niet minder door den eisch, om een ^^aduct slechts 
in een recht horizontaal gedeelte te bouwen; de maximumhelUng 
bepaalt de hoogte-ligging. 

De waterloop, ten behoeve der irrigatie in de berghelling aan- 
gelegd, moet door in de landhoofden te sparen doorgangen worden 
geleid. 

Door gelijkmatig hellend sawah-ten*ein, nadert de spoorweg de 
halte Piladang, gelegen in een vrij onvruchtbaar met alang alang 
begroeid terrein. 

Men mag hier een vrij belangrijk verkeei* vei'wachlen; het per- 
sonenvervoer zal, vooral op passardag te Pajakombo, aanzienlijk 
zijn en door de omlig^jjende volkrijke kampongs gevoed worden; 
bovendien opent de ligging aan het ontmoetingspunt met den weg 
naar Fort van der Ca|>ellen het vooruitzicht op verkeer met Ta- 
nah Datar. 

De verschillende inrichtingen voor Basso ontworpen , worden ook 
hier noodig geacht. 

Bij de keuze van het emplacement is men geleid door den wenseh, 
om de zware ravijnen tuschen Titi en Piladang te ontgaan, waar- 
door de halte op eenigen afstand van den passar en de kam- 
pongs ligt. 

Oostelijk van de halte is het terrein zeer geaccidenteerd en moeten 
eenige belangrijke ravijnen, waaronder dat van de Ajer Boelakar , 
worden overgegaan. 

Niettegenstaande het belangrijk grond veraet geven aarden 'dam- 
men met steenen duikers het goedkoopste middel van overgang. 
De onteigeningskosten zullen hier zeer gering zijn. 

De weg daalt onder 0,0286 helling naar Baboerei, waar de kalk- 
rotsen worden aangesneden en men springmiddelen zal behoeven; 
muren worden onnoodig geacht. 

De spoorweg gaat hier viermaal over den gewonen weg, maar 
de overwegen kunnen, door wegverlegging nabij kilometer CVIII 
over ongeveer 300 M., tot een tweetal worden teruggebracht. 

Anderhalve kilometer verder wordt het geaccidenteerd terrein 
voor goed verlaten en zijn de sawahs en uitgestrekte kampong- 
terreinen bereikt. 

De baan gaat im op den groeten weg over, om dezen eerst vier 
kilometers verder (bij kilometer CXIV) te verlaten; de helling is 
slechts 0,00384. 

Geen enkel kunstwerk is hier noodig; slechts vereterking van 
enkele bestaande kleine duikers of vervanging door ijzeren buizen. 

De toegang tot de zuideiyk van den weg gelegen kampongs 
moet door de noodige overwegen behouden blijven. 

De spoorbaan buigt om den passar, overschrijdt den weg naar 
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Halaban en bereikt nu het stationstenein te Pajakombo en daar- 
mede den terminus van den spoorweg door de Bovenlanden. 

De verschillende inrichtingen, voor een eindstation noodig, wor- 
den ook hier vereischt, namelijk locomotiefloods met waterbezorging 
en steenkolen-bergplaats, benevens een rijtuig-remise, maar boven- 
dien een behoorlijk stationsgebouw met ruim perron en een 
goederenloods. 

Op den aanleg van een toegangsweg langs de terreinen der Han- 
delmaatschappij — en voor een tweeden weg naar den passai: — 
zij men bedacht. 

§ 3. Algetneene beschouivingen. 

Uit bovenstaande beschrijving blijkt, dat een spoorweg vanSawah 
La was naar Pajakombo door terreinen voert, welke, in vergelijking 
van het Barisan-gebergte , dat de Kolenbaan moet overschrijden, 
aan spoorwegaanleg geen belangrijke bezwaren in den weg stellen. 

Over groote afstanden is het terrein vlak , in het bijzonder geldt 
dit van de 33 KM. tusschen Sawah Lawas en Semawang. Geen 
enkele tunnel is noodig, en slechts zelden — en. dan nog steeds 
over korte afstanden — moet men steun- of keer muren bezigen. 

De spoorweg vordert den bouw van 19 groote en kleine bruggen , 
waarvan de beide bruggen over de Soemanie, de Ombilicn-brng, 
de ravijnovergang bij Kola Lawas en de overbrugging der BaUmg 
Agam de voornaamsten zijn. 

liet alignement is betrekkelijk gunstig, wat uit het volgend 
overzicht blijkt. 
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De gemiddelde weerstand tusschen Sawah Lawas en het culmi- 
natiepunt Kota Baröe is in de eene richting 15,71 KG., in de 
andore — 6,14 KG.; tusschen dit punt en Pajakombo zijn de gemid- 
delde weerstanden in genoemde richtingen respectievelijk — 8,36 KG. 
en 18,07 KG. 

De gemiddelde weerstand tusschen de beide eindpunten is in 
de eene richting 5,70 KG., in de andere 3,93 KG. 

Een ondei^zoek naar de capaciteit van den weg is onnoodig; niet 
de hoeveelheid der te vervoeren goederen, maar de aard van het 
verkeer bepaalt hier het aantal treinen en de exploitatie van 
den weg. 

Men zal wel nimmer wenschen, om voor den spoorweg naar 
Pajakombo afzonderlijke herstellingswerk plaatsen van het rollend 
materieel te bouwen , maar aan de te Kinari of elders op te richten 
werkplaats der Kolenbaan de noodige uitbreiding geven. 

Op den terminus en op de machine-stations moet natuurlijk ge- 
legenlieid tot het verrichten van kleine herstellingen bestaan. 

Het behoeft geen betoog, dat alle gebouwen zoo eenvoudig mo- 
gelijk, zonder de geringste weelde , moeten worden opgetrokken en 
de w^g met bijbehoorende inrichtingen geheel het karakter van 
een locaal-baan moet vertoonen. 

Men vergete niet, dat het reizend publiek in geen enkel opzicht 
verwend is, en de meest eenvoudige spoorweg, zelfs wanneer zich 
de treinen slechts met matige snelheid bewegen, als een belang- 
rijke verbetering zal begroeten. 

Zoodra de Kolenspoorweg tot Sawah Lawas gereed is , moet met 
den aanleg van den Bovenlandschen spoorweg begonnen worden, 
zonder evenwel te veel werkkrachten aan den aanleg van het nog 
onvoltooid gedeelte der Kolenbaan (Sawah Lawas — Sawah Loento) 
te onttrekken , waarom men den bouw aanvankelijk slechts tot Sing- 
karali zal onderhanden nemen. 

Zoodra een sectie gereed is, moet ze in exploitatie gebracht en 
met den bouw van het volgend gedeelte begonnen worden. 

De bouwtijd wordt hier voornamelijk bepaald door de beschik- 
bare geldmiddelen; de weinig overwegende terreinbezwaren en de 
omstandigheid, dat men hier met geoefende arbeiders zal werken, 
geven recht tot de onderstelling, dat het mogelijk is om des ge- 
vorderd in ongeveer vier jaren den weg geheel te voltooien. 



HOOFDSTUK V. 

BEOROOTING. 

Ter beiekeniüg der aanlegkosten van den ontworpen spoorweg 
is de weg gevolgd bij de begrooting der Kolenbaan ingeslagen. 

De vroeger aangenomen eenheidsprijzen worden geacht ook hier 
te gelden; geheel juist is dit e ven wei niet. 

De bovenbouw van den weg en der kunstwerken zullen — bij ge- 
lijke ijzerprijzen — meer kosten dan voor de Kolenbaan ; niet alleen 
omdat de gemiddelde afstand van vervoer, welke d^ar ongeveer 
50 KM. bedroeg, hier 95 KM. is, maar bovenal, omdat de streek, 
welke de Bovenlandsche spoorwegen doorsnijden , niet uitmunt door 
houtrljkdom. 

De dwarsliggers en alle zware houtwerken, moeten van het 
Baiisan-gebergte, dus over den Kolenspoorweg, worden aangevoerd; 
wanneer de bosschen op het westelijk grcnsgebergte van het meer 
voor exploitatie in aanmerking komen, kan men het hout over het 
meer naar den. spoorweg vlotten. 

Daarenboven zullen — hoogst waarschijnlijk — de arbeidsloonen 
stijgen, waartegen evenwel ovei-staat, dat men voor den bouw der 
Bovenlandsche spoorwegen zal kunnen beschikken over een korps 
geoefende arbeiders, die, door hun grooter en meer ontwikkeld 
arbeidsvermogen, hooger loon waard zijn. 

Ten slotte mag men niet over het hoofd zien, dat het opzicht- 
hebbend personeel, door den voorafgaanden bouw van den Kolen- 
spoorweg, een niet gering te schatten ervaring zal verkregen hebbeu. 

In deze overwegingen — en niet minder in de omstimdigheid , 
dat men bezwaarlijk tot juister prijsbepaling kan geraken — is 
vrijheid gevonden, om aan de vroeger aangenomen eenheidsprijzen 
vast te liouden. 

Eenvoudigheidshalve zijn de kosten voor »overgangswerken , be- 
D waking, afdeeling van den weg, beveiliging van den weg en 
»seinen" te zamen gevoegd, en is daarvoor een normaal-bedrag van 
ƒ t2500 per kilometer gesteld. 

De vermoedelijke kosten van een spoorweg Sawah La was — Pa- 
jakombo en van den zijtak Semawang — Foit van der Capellen, 
worden hieronder tabellaiisch en per kilometer, voor elk afzonder- 
lek, medegedeeld. 
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A. Spoorweg Sawah Lawas — Pajakombo. 
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Bij deze kosten moeten nog de uitgaven worden gevoegd, welke 
de tijdelijke gebouwen, de werkplaatsen, het onderhoud gedurende 
den aanleg en het opzichthebbend personeel vereischen. 

De spoorweg gaat over de grootste lengte door goed bevolkte 
streken, waardoor slechts op enkele plaatsen tijdelijke verblijven 
voor het personeel, koelieloodsen enz. noodig zijn. 

Zoodm de spoorweg voor een gedeelte , b. v. tot Singkarah , Padang 
Pandjang of Fort de Koek, gereed is, zullen de afgewerkte secties 
in exploitatie worden gebracht, de onderhoudskosten dus ten laste 
van de exploitatie-rekening komen; de »kosten van onderhoud ge- 
»durendeden aanleg" worden daarom slechts over twee jaren gerekend. 
Met het oog op een en ander veikrijgt men voor de aanleg- 
kosten van een spoorweg Sawah Lawas — Pajakombo het volgende: 

Bouwkosten, volgens voorgaand overzicht ƒ6145730 

Tijdelijke gebouwen, loodsen enz » 60000 

Werkplaatsen » 300000 

Kosten van onderhoud gedurende den aanleg » 250000 

)) » opzichthebbend personeel » 900000 

Onvoorziene uitgaven » 344270 

Totaal ƒ SÖÖOOÖÖ 
De kosten van het rollend materieel worden op ƒ 8500 
per kilometer gesteld. 
Voor den Kolens{)oorweg bedraagt deze uitgaaf/ 9700 

Over te brengen ƒ 8000000 
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Overgebracht / 8000000 
per kilomeier, maai' op den weg door de Bovenlanden — 
met zooveel geringer vervoer — kan men met minder 
materieel volstaan, dat evenwel door den aai'd von het 
verkeer (aanzienlijk personen-vervoer) kostbaarder wag- 
gons vereischt: 

Men heeft aldus: 
rollend materieel voor 115 kilometers spoorweg ad ƒ8500 
per kilometer is ƒ977500; stel » 1000000 

dus totaal-kosten van den spoorweg Sawah Lawas — 
Pajakombo ƒ9000000 

B. Zijtak Semawang — Fort van der Capellen. 
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Totaal, ƒ74300 

I 

De bijkomende onkosten evenals boven in rekening brengende, 
verkrijgt men: 

Bouwkosten, volgens voorgaand overzicht ƒ 1578iH0 

Tijdelijke gebouwen, loodsen enz » lOOOO 

Werkplaatsen » !25000 

Kosten van onderhoud gedurende den aanleg » 150000 

» » opzichthebben d pei-soneel » 180000 

Onvoorziene uitgaven » 70690 

Over te brengen totaal ƒ 1900000 
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Overgebracht ƒ 1000000 
De uitgaven voor rollend raateneel, ten behoeve van 
dezen zijtak, waarop de dienst op gewone dagen met 
één heen- en weergaan den trein kan geschieden, worden 
gesteld op » 100000 

dus totaal-kosten van den zijtak Seinawang — Fort van 
der Capellen ƒ 2000000 

Evenredige verdeeling der bijkomende kosten (tijdelijke gebou- 
wen , onvoorziene uitgaven , onderhoud , personeel enz.) , over de 
vei'schil lende titels, waartoe de uitgaven ten behoeve van den 
spoorwegbouw gebracht zijn, geeft het volgend ovei'zicht: 



ONDERDEELEN 

DEH 

BEGROOTING. 



Spoorweg 



Zijtak 



Sawah Lawas — Pajakombo. Semawang — Fort van der 

Capellen. 



Kosteu. 



'■ In percenten 

der 
totale uitgaven. 



Kosten. 



In percenten 

der 
totale uitgaven. 



Onteigening 

Onderhoud van den weg... 

Kunstwerken 

Bovenbouw van den weg. . . 

Stations 

0vergang8werken; beveiliging, 
bewaking en aftleeling van 
den weg ; seinen 



Werkplaatsen. 



ƒ C97600 i 
2272800 
4102300 ! 
2495600 
702900 

356500 

372300 



ƒ8000000 



8,72 
28,41 
13.78 
31,19 

8,79 

4,45 
4,66 



ƒ 88(K)0 
88(H)00 
398700 
339100 
116000 

48500 

29700 



ƒ1900000 



4,65 
46.31 
20,98 
17,85 

6,10 

2,55 
1,56 
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De bouwkosten der velschillende secties van den spoorweg naar 
Pajakombo, welke men, onmiddellijk nadat zij gereed zijn, voor 
het publiek verkeer moet openstellen, blijken uit de volgende 
tabel : 



Omschrijving der sectie». 



Sawah Lawas — Singkarah 

Singkarah — Padang Pandjang 

Padang Pandjarig — F^ort de Koek 

Fort de Koek — ^Pfgakombo 

Werkplaatsen 

Totaal 



Lengte 
in kilometers. 

17,3 
30,5 
23,3 
37,8 



Bouwkosten. 



114,9 



ƒ 105Ü000 

•273530Ü 

1599600 

2236K00 

372300 



ƒ 8000000 



De ontworpen Bovenlandsche spoorwegen kosten dus met inbe- 
grip van het rollend materieel en gereed voor de exploitatie: 

Spoorweg Sawah Lawas — Pajakombo ƒ OOOüiHX) 

Zijtak Semawang — Fort van der Capellen » ^iOOOOüü 

Samen . . .T/ 11000000 
Onder vooropstelling van het beginsel , dat de aanleg van Staats- 
wege geschiedt, worden Qiieii i*enten van het aanlegkapitaal ge- 
durende den bouwtijd gerekend. 



HOOFDSTUK VI. 

DE KENTADILITEIT VAN DEN SPOOR\VEG. 

§ 'I. Inleiding. 

Reeds vroe<?er werd gewezen op de bezwaren, verbonden aan 
richtige bepaling der exploitatiekosten van de Kolenbaau; een 
onderzoek naar de geldelijke resultaten van spoorwcgaanleg in de 
Bovenlanden is nog nioeielijker, en geeft minder zekere uitkomsten 
dim men bij berekening van de vermoedelijke lasten en baten eener 
verbinding van het kolen veld met de Brandewynsbaai mocht 
verwachten. 

Het geldt vóór alles de bepaling van het vermoedelijk verkeer. 

Terwijl men den afvoer langs den Kolenspoorweg met vrij veel 
zekerheid als gegeven kan beschouwen , is — zelfs ruwe — schatting 
van het veikeer op den Boven landschen spoorweg zeer bezwaarlijk. 

Geen gegevens staan hier ten dienste , geen enkel betrouwbaar 
cijfer wijst den weg, ter bereiking van het tloel in te slaan. 

En toch moet — zij het dan ook globaal — het te verwachten 
vervoei' in getallen worden uitgedrukt, om daardoor tot de in- 
komsten en uitgaven van den voorgestelden spoorweg te geraken, 
ten einde eeriig licht over de financieele zijde der quaestie te doen 
opgaan. 

In de volgende regelen wordt een zwakke poging in dien geest 
gewaagd. 

De becijfeiing blijfl evenwel lot den spoorweg Sawah Lawas — Pa- 
jakombo bepaald. 

§ 2. Het vermoedelijk verkeer. 

Slechts één artikel van vervoer, namelijk de gouvernements- 
koffie, veizekeit den spoorweg vaste inkomsten, waarvan het bedrag 
met zekerheid kan bepaald worden; omtrent de overige landbouw- 
producten en den afvoer of opvoer van andere artikelen, zoowel 
als omtrent de handelsbeweging tusschen de verschillende afdee- 
lingen der Bovenlanden, verkeert men geheel in het onzekere en 
moet men zich met een zeer mwe schatting vergenoegen. 
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Het massa-verkeer zal grootendeels bestaan uit den afvoer der 
koffie en rijst naar de Benedenlanden (haven) en den opvoer van 
zout en lijnwaden. 

Een spoorweg in de Bovenlanden heeft niet alleen beteekenis, 
als afvoerweg naar de kust, maar moet bovendien voor/ien in 
het locaal verkeer, dat behalve uit goederen-transport, bovenal 
uit personen- ver voer zal besUian. 

De gouvemements-koffie zal op de vei'schillende stations op de 
baan worden gebracht, om over Sawah Lawas naar de Imven 
te gaan. 

Gemakshalve wordt dit tot een transpoil over de geheele lengte 
[ongeveer 115 KM.] herleid; men verkrijgt dan (1): 
Van het station Pajakombo of over 114,65 KM.: de 
koffie der pakhuizen te Pajakombo, Goegoe, Si 
Toedjoe, Sari Lamah, Halaban, Poear Datar en 

Soeliekie , te zamen 965 ton 962 ton. 

Van de halte Basso of over 88,21 KM. : 485 ton. . 372 » 
Van het station Fort de Koek of over 76,95 KM.: 

732 ton (2) 490 » 

Van het station Padang Pandjang of over 53,63 KM. : 

150 ton 74 » 

Van de halte Semawang of over 33,25 KM. : de koffie 
uit de pakhuizen te Batoe Beragoeng , Fort van der 
Capellen , Rau Rau en Boea , te zamen 2220 ton. . 642 » 
Van de halte Singkamh of over 17,15 KM. de koffie 
uit de pakhuizen te Singkarah en Djambah, te 
zamen 952 ton 142 » 

Totaal .... 2682 ton. 
Stel 2700 )) 

# 

De koffie der particuliere ondernemingen — minstens en uit- 
sluitend van de thans in cultuur gebrachte gronden , — ten betlrage 
van ongeveer 1000 ton, zal aan de halte Singkarah worden aan- 
gevoerd en dus gelijkstaan met een vervoer over de geheele lijn 
\'an 150 ton. 

Voor de Kolenbaan werd in de eerste jaren gerekend op een 
afvoer van 4000 ton en een opvoer van 6000 ton diverse goederen, 
waarvan het grootste gedeelte, zoo niet alles, den Bovenlandschen 
spoorweg zal ten goede komen. 

Buitendien moet op het locaal verkeer , tusschen de vei'schillende 



(1) De gemiddelde koffieproductic der jaren 18G9 — 1874 is hier ten grondslag gelegd. 
Zie: iRapport", Hoofdstuk III, Bijlage A. 

(2) Na voltooiing van den nieuwen weg van Matoeü naar Fort de Koek, kan de 
kofBo uit de pakhuizen van Matoca, Pisang en Palembajang , ter gezamenlijke hoeveel- 
heid van 350 ton naar Fort de Koek worden gebracht. 
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stations onderling, f^rekend worden ; men vermeent dit op 2000 
ton per kilometer in elke richting te mogen stellen. 

Een en ander samenvattend , verkrygt men voor het netto-verkeer 
per kilometer, over de geheele lengte van den weg: 

afvoet* : 

gouvemements-koffie 2700 ton. 

particuliere n 150 » 

diverse goederen uit het verkeer met de haven. 4000 » 
» » » » locaal verkeer . . .2150 » 
ï Totaal-afvoer 9000 ton. 



4 
f 
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opvoer : 

diverse goederen uit het verkeer met de haven. 6000 ton. 
» )) » » locaal verkeer . . . 2000 » 

Totaal-opvoer 8000 i» 

Te zamen 17000 ton. 

Het personen- vervoer zal echter een nog belangrijker factor van het 
verkeer zijn. Een op betrouwbai*e cijfers steunende berekening hiervan 
is niet mogelijk ; men moet zich met een schatting vergenoegen. 

Men acht zich gerechtigd tot de onderstelling, dat zich op ge- 
wone dagen minstens 150 personen in elke richting en over de 
geheele lengte van den weg ten vervoer zullen aanbieden. 

Op passardagen zal het verkeer tusschen de stations, waar week- 
markten zijn, aanzienlijk stijgen. 

De drie voornaamste langs den weg gelegen passars vindt men 
te Pajakombo, Fort de Koek en Padang Pandjang. 

Duizenden menschen stroomen op marktdagen derwaarts en zul- 
len van den spoorweg gebruik maken , mits men vrijgevig zij met 
de in den waggon mede te nemen bagage. 

Zonder zich aan overdrijving schuldig te maken, kan men aan- 
nemen, dat op eiken marktdag, in elke richting zullen vervoerd 
worden , naar of van het station : 

Pajakombo .... 2000 pei-söuen over gemiddeld 8 KM. 
Fort de Koek . . . 3000 » » » 10 » 

Padang Pandjang. . 2500 » » » 10 » 

wat, hei'leid tot een vervoer over de geheele lijn, een verkeer van 
617 reizigers 's weeks in elke richting aanwgst. 

Met inbegrip der tweede markt te Padang Pandjang en de pas- 
sars te Solok, Soemanie, Singkarah, Pakan Rabah, Basso en Pila- 
dang, kan het marktverkeer geacht worden gelijk te staan met 
een vervoer van 100 passagiers daags in elke richting, gevende 
met het verkeer op gewone dagen een totaal van 250 personen 
daags over de geheele lijn in elke richting. 

Spoedig na opening van den w^ wordt dus een vervoer ver- 
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wacht van 250 pei*sonen per dag in elke richting en 17000 ton 
goederen, beide over de geheele lijn. 

§ 3. Ontvangsten en Uitgaven, 

Bij boven omsclireven onderstelling en met het lage tarief van 
12 cents per ton-kilometer en 2 cents per personen-kilometer, zul- 
len de ontvangsten zijn: 

a. Goederen-verkeer : 

17000 ton 's jaars ad ƒ 0,12 per ton-kilometer ƒ 2040,— 

b. Personen-verkeer : 

250 reizigers per dag in elke richting, dus 
182500 personen-kilometer per jaar ad ƒ 0,02 
per personen-kilometer. t> 3650, — 

c. Diverse ontvangsten ^ heatelgoederen , telegraaf enz, » 110, — 

Dus jaarlijksche ontvangst per kilometer ƒ 5800, — 
Natuurlijk kan men eerst na opening van den weg over de ge- 
heele lengte op een jaarlijksche ontvangst van ƒ 5800 per kilometer 
rekenen , maar men mag met grond vei*wachten , dat het verkeer 
vrij spoedig zal toenemen, om weldra de, der berekening ten grond- 
slag gelegde y hoeveelheid te overtreffen. 

Ter bepaling der exploitatiekosten wenscht men weder gebruik 
te maken van de formule van P. Fink (1), luidende: 

,. ,. / 0,768 ^ ^^^^^^^ T -f- L 1440 \ 

K = F [^~ -f 0,0002562 —j^ w + —^) , 

waarin : 

K de exploitatiekosten per ton-kilometer; 
L het gewicht van locomotief en tender in tonnen ; 
T 3) treingewicht zonder locomotief en tender in tonnen; 
B » jaarlijksch bruto-verkeer in tonnen; 
w de gemiddelde treinwederstand in kilogram per ton; 
F een coëfficiënt, waardoor de invloed der plaatselijke omstan- 
digheden in rekening wordt gebracht. 
Onder aanname, dat hier voorhout, ijzer en steenkolen dezelfde 
prijzen als bij exploitatie van den Kolenspoorweg zullen gelden en 
het gemiddeld dagloon f 0,80 zal zijn, is: 

F = 0,8633. 

Ter bepaling van het jaarlijksch bruto diene het volgende. 

De onderstelling waarvan, bij berekening van de exploitatie- 
kosten der Kolenbaan, werd uitgegaan, namelijk dat de waggons — 
daar meest allen steenkolenwagens — bij het vervoer zeewaarU?, 



(1) Zie: Rapport, Hoofdstuk XVm, ë 3. 
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steeds tot hun vol laadvermogen zullen belast worden, zou voor 
de Bovenlandsche spoorwegen te gunstige uitkomsten geven. 

Het verkeer op die banen zal evenwel van betrekkelijk eenvou- 
digen aard en in beide richtingen nagenoeg even groot zijn, waarom 
men zich gerechtigd acht tot de gelijkstelling van" het tarra- aan 
het netto-gewicht 

Het personen-vervoer zal op het gedeelte Padang Pandjang — 
Pajakombo het grootst zijn en een vrij voordeelige benuttiging 
van het wagenpark toelaten, waarom het bruto-gewicht per reizi- 
ger op 200 KG. gesteld wordt. 



< i\fen heeft dus: 



goederen-verkeer : 

netto-gewicht .... 17000 ton. 

waarbij aan tarra . . . 47000 » 

totaal uit dit verkeer 34000 ton bruto. 

personen-verkeer : 

250 reizigers per dag in elke richting, 

ad 200 KG. per hoofd, geeft. . . 36500 » » 
dxenstgoederen : 

ongeveer 9500 » » 

dus een totaal jaarlijksch bruto van — « 80000 ton. 

De treinlast T kan hier niet uit de maximum-helling in verband 
met de trekkracht der te bezigen locomotieven bepaald worden (i); 
men moet namelijk rekening houden met de omstandigheid, dat 
de behoeften der Bovenlanden een zeker aantal treinen daags in 
elke richting vereischen. 

Bij vier treinen daags in elke richting moet elke locomotief een 
trein van 28 ton opsleepen. 

Richtige bepaling van den trein-wederstand is vrij bezwaarlijk. 

Zooals het overzicht op bladz. 67 leert, is die weerstand op de 
onderscheiden gedeelten van den weg geheel verschillend. 

Nauwkeurige bepaling der exploitatiekosten vordert verdeeling 
van den weg in afzonderlijke exploitatie-secties en berekening der 
kosten voor elke sectie afzonderlijk, b. v. voor een gedeelte Sawah 
La was — Semawang, Semawang — Padang Pandjang, enz. 

Dergelijke berekening zou slechts waarde hebben , indien het vermoe- 
delijk verkeer op elke sectie met eenige nauwkeurigheid bekend ware; 
nu dit niet liet geval is, kan men volstaan met eenvoudigheids- 
halve een gemiddelden weei*stand voor de geheele lijn aan te nemen. 

De gemiddelde weerstand tusschen de eindpunten Sawah Lawas 
en Pajakombo, namelijk in de eene richting 5,70 KG., in de andere 
3,93 KG., zou te lage uitkomsten geven. 

Men vermeent niet te zeer van de waarheid af te wijken en in 



(1) De treinlast mag natuurlijk nimmer db waarde overtreffen , welke door dit ver- 
l)and wordt bepaald. 
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elk geval van geen te gunstige onderstelling uit te gaan , door aan 
te nemen, dat de gemiddelde weerstand over de geheele lijn 15 
KG. per ton bedraagt, ongeveer overeenkomende met de waarde 
van den gemiddelden treinwederstand op het gedeelte Sawah La- 
was — Kota Baroe. 

Te meer is die aanname gewettigd, omdat het verkeer in beide 
richtingen nagenoep: gelijk en de gemiddelde weerstand over de 
geheele lijn in beide richtingen veel lager is. 
Men kan dus in de formule stellen : 

L = 24 ton. 

T = 28 » 

B = 80000 » 

w = 15 KG. 

F = 0,8633. 
Men verkrijgt dan : 

K = 0,052637 F of 

K = ƒ 0,04544 per ton-kilometer. 
De exploitatiekosten per ton-kilometer op ƒ 0,04** stellende , zijn — 
bij een jaarlijksch bruto- verkeer van 80000 ton — de exploitatie- 
kosten per kilometer ƒ 3640 (1). 



(1) Berekening der exploitatiekosten volgens de formule van Von Szabo (zie: Organ 
Jur die Fortschritte des Eisenbtüinwesens 1875, blz. 121, en: »Rapport," Hoofdstuk 
Vni, § 4) geeft ongeveer gelijke uitkomst. 

Die formule luidt na herleiding : 

K = G 4- 0,036 T' -h 0,00144 T" + -^ j 0,18 -f *' t' (0,00216 -|. 0,54 »l + 
+ ~ I 0,27 + «" t" (0,00072 -f- 0,2376 y)\ + (0,00144 + 0,072 » j — (*' t' -f- S') + 

+ ^ (*" t" + S") j -t- 0,015 ƒ> I --- (*' t' 4- S') 4-^ («t" t" + S")|. 

waarin: 
K do exploitatickofiten per kilometer; 
C een constante grootheid tot een maximum van ƒ1200; 
1^ het netto personen-vervoer in tonnen; 
T' » » goederen- » » » 
t' » » -gewicht van een personentrein in tonnen; 
t" » » » » » goederentrein » » 

et' t' » bruto- » » » personentrein » >» 

et" t" » » » » » goederentrein » » 

- ^— • aantal personentreinen; 

T" 
— -— » • goederentreinen; 

S' > gewicht van een personen trein -locomotief in tonnen; 

S" » » » f goederen- » » » 

f de prijs van een ton steenkolen; 

y » gemiddelde weerstand per ton (uitgedrukt in tonnen). 

Volgens VoN Szabo is y de gemiddelde helling en komt in den laatstcn term tevens 
de factor iS -^ > voor, waarin fi de coëfficiënt voor de wr^vings- en lucht wederstan- 
den; do formule is hier gewijzigd naar aanleiding der in Hoofdstuk VIH van het 
•Rapport" medegedeelde overwegingen. 

6 
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Men vermeent te mogen vertrouwen, dat de kosten van exploitatie, 
bij het aangenomen verkeer, nimmer dit cijfer zullen bereiken; 
immers de geheele inrichting moet hoogst eenvoudig zijn, wat in 
een weinig ontwikkeld land met een zeer primitief transportstelsel 
alleszins mogelijk is. 

De bevolking en het Europeesch publiek kan aan den spoorw^, 
wat snelheid en gemak of weelde betreft , slechts zeer lage eischen 
stellen; het publiek is thans in geen enkel opzicht verwend en zal 
met twee wagen klassen tevreden zijn. 

Over het algemeen zijn geen personentreinen noodig, maar zal 
men met gemengde treinen kunnen volstaan, zonder daarbij uit 
het oog te verliezen, dat zoowel het belang van de bevolking als 
van den exploitant vereischt, om zooveel mogelijk in het verkeer 
te gemoet te komen, b. v. door op passardagen locaaltreinen ter 
beschikking van het publiek te stellen. 

Voorts vergete men niet, dat het grootste goederen- vervoer over 
de zeer vlakke sectie Sawah Lawas — Semawang zal geschieden. 

In 1873 waren de exploitatiekosten van den spoorweg Sama- 
rang — Voi^stenlanden ƒ 3798,24 per kilometer, bij een verkeer van 
2929 reizigei-s en 39400 ton koopmansgoederen, beide per kilo- 
meter, en van de lija Batavia — Buitenzorg ƒ3197,25, bij een ver- 
keer van 9312 reizigers en 10600 ton koopmansgoedei-en (1), wat 
recht geefl tot de onderstelling, dat de vermoedelijke exploitatie- 
kosten van den Bovenlandschen spoorweg eer te hoog dan te laag 
zijn geraamd. 

§ 4. lientabiltteit van den spoorweg. 

Volgens bovenstaande beschouwingen zyn: 

de vermoedelijke ontvangsten ƒ 5800 per K\f. 

» » uitgaven » 3640 )» » 

gevende per KM. een batig saldo van ƒ2160, 

dus voor de 115 KM. van Sawah Lawas — Pajakombo een jaarlijk- 
sche winst van ƒ248400. 



Dy twee personentreinen en twee goederentreinen daags in elke richting kan men 

stellen : 

r = 12775 ton. T" = 21000 ton. 

t' = 9 » t" = 18 » 

A't'= 26 * flt"t"= 36 » 

r T" 

-- =1460 treinen. = 1200 treinen. 

t' t" 

S' = 24 ton. S" = 24 ton. 

Zij voorts C = ƒ1200, ƒ•= ƒ 10 en > = 0,015, zoo is K = ƒ 3543.13 per KM. 

(1) Zie bijvoegsel Nederlandsche Staats- CouratU 10 Juli 1874, n". 161. 

De hoeveelheid vervoerde koopmansgoederen zijn herleid tot een transport over de 

gehcelc lengte van den weg. 
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Spoorwegaanleg in de Padangsche Bovenlanden belooft boven- 
dien voor den Staat niet onbelangrijke jj^eldelijke voordeelen. 

In de eerste plaats besparing op het koffietransport. 

Reeds vroeger (i) is aangetoond, dat koffieaf voer langs den Kolen- 
spoorweg tegenover afvoer over Padang Pandjang , bij de tot ultimo 
1875 vigeerende contracten, een gemiddelde bezuiniging van ƒ 147000 
's jaars oplevert. 

De koffie moet dan van de verschillende inkoop-pakhuizen per 
pedattie naar Sawah Lawas worden gevoerd. 

Naarmate de spoorweg door de Bovenlanden gereed komt, zal 
het koffietransport met dit nieuwe vervoermiddel geschieden, wat 
niet onbelangrijke besparing geeft 

Volgens een soortgelijke berekening als bij het vorig »Rapport" is 
overgelegd, geeft afvoer langs den Kolenspoorweg — bij de sinds 
1 Januari 1876 geldende transportprijzen — een bezuiniging op 
het koffievervoer van gemiddeltl ƒ 115300 's jaars, maar stijgt die 
besparing, zoodra de weg Sawah Lawas — Pajakombo gereed is, tot 
gemiddeld ƒ212800. 

Gebruikmaking van den ontworpen Bovenlandschen spoorweg geeft 
dus gemiddeld ƒ 97500 besparing. 

Niet alleen de afvoer der koffie, maar ook de opvoer der ver- 
schillende beuoodigdheden voor 's lands dienst, het transport van 
Gouvemements-reizigers en militairen en het brie ven vervoer, zullen 
langs den Bovenlandschen spoorweg goedkooper dan thans geschieden. 

De besparing, welke spoorwegaanleg op deze uitgaven zal ver- 
oorloven , kan niet berekend , maar veilig op ƒ 35000 's jaars 
gesteld worden. 

Terwijl men reeds vroeger de meeniug te kennen gaf, dat de 
aanleg en de exploitatie van een spoorweg van het Kolenveld naar 
de Brandewijnsbaai van Staatswege moet geschieden, kan van 
aanleg of exploitatie van den spoorweg door de Bovenlanden door 
particuliere krachten geen sprake meer zijn; het Gouvernement 
moet ook hier handelend optreden. 

Ter beoordeeling van de rentabiliteit van den spoorwegbouw, 
kunnen de winsten op de exploitatie en de vermoedelijke besparin- 
gen worden saamgevoegd. 

Men verkrijgt dan: 

winst op de exploitatie ƒ 248400 

besparing op den afvoer der Gouveme- 

ments-koffie » 97500 

besparing op den af- en opvoer van ver- 
schillende beuoodigdheden enz. . . . ]> 34100 

dus als totale jaarlijksche winst ƒ 380000. 



(2) Zie: «Rapport**, Hoofdstuk VI, Bijlago C. 
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Deze winst is sleclits te verkrijgen door aanwending van ƒ9000000 
kapitaal, maar verzekert den lande ruim 47, (ii^*/©) rente. 

Voorzeker geen ongunstige uitkomst (1), te meer wanneer men 
in het oog houdt, dat aan de berekening der vermoedeiyke ont- 
vangsten op den spoorweg een laag tarief ten grondslag ligt, en 
nog geen rekening is gehouden met de verschillende indirecte voor- 
deelen, welke spoorwegaanleg in de Padangsche Bovenlanden zon- 
der twijfel zullen opleveren. 

§ 5. Zijtak Semawang — Fort van der Capellen. 

Het verkeer op den zijtak van Semawang naar Fort van der 
Capollen zal steeds vrij gering zijn , en hoofdzakelijk bestaan uit den 
afvoer der 33000 pikols Gouvemements-kofïie uit de pakhuizen van 
Fort van der Capellen, Rau Rau en Boea; voorts uit den afvoer 
van andere landbouwproducten en den opvoer van verschillende 
benoodigdheden, waarvoor men ongeveer 200 ton goederen in elke 
richting wil stellen. 

Ook het personenverkeer zal niet zeer belangrijk zijn en wel- 
licht niet meer dan 25 personen daags in elke richting bedragen. 

Bij deze onderstelling en bij het boven aangenomen tarief kan 
men op een jaarlijksche ontvangst van ƒ675 per kilometer rekenen. 

Het behoeft g:een betoog, dat de inkomsten zelfs de exploitatie- 
kosten niet kunnen dekken en het aanlegkapitaal dus geen directe 
renten oplevert, wat — tenzij de middellijke voordeelen zeer aan- 
zienlijk zijn — reeds van den aanleg moet terughouden. 

§ 6. Gevolgtrekking, 

Zooals boven is aangetoond, belooft de aanleg van den spoor- 
weg van Sawah Lawas naar Pajakombo ruim 4*/^ van het kapi- 
taal, vereischt voor den bouw en het in exploitatie brengen van 
den weg. 

Deze uitkomst werd gunstig genoemd, en zeker niet ten onrechte, 
wanneer men bovendien let op de indirecte voordeelen, welke 
spoorwegaanleg zal verschaffen. 

Op deze voordeelen werd — wat den Kolenspoorweg betreft — 
reeds vroeger gewezen (2). 

De gegeven overwegingen gelden — in algemeenen zin , — maar, 
in hoogere mate, ook voor den Bovenlandschen spoorweg. 

Het is van groot, ja van overwegend belang, dat deze door de 
natuur zoo rijk bedeelde landstreek, met een vruchtbaren bodem 
en een dichte, meestal zeer welvarende, bevolking, &i meer on- 



(i) Men haast zich om het min gunstige oordeel terug te trekken . in het vorig 
vllapport" omtrent spoorwegaanleg in de Bovenlanden geuit. 
C2) Zie: » Rapport", Hoofdstuk XIX, § 3. 
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niiddellijke verbinding met de zee wordt gebracht, maar niet min- 
der , dat er tusschen de verschillende afdeelingen onderling zekerder , 
sneller en bovenal goedkooper gemeenschap besta. 

In de eerste plaats zal dit de inheemsche bevolking ten goede 
komen; werd reeds van den bouw der Kolenbaan veel goeds voor 
den inlander verwacht, zoo mag men met nog meer recht onder- 
stellen, dat de verbinding van de L Kota*s, Agam, Batipoe enz. 
met de XX en XIII Kota's, en bovenal met de Benedenlanden en 
de haven, gunstig op den volkstoestand zal terugwerken. 

Rijst, zout en gedroogde visch, alle betrekkelijk goedkoope, maar 
volumineuse artikelen van volksgebruik , worden thans met vrij hooge 
transportkosten bezwaard; spoorwegaanleg door de Bovenlanden 
zal de bevolking in staat stellen, om zich deze allereerste levens- 
behoeften goedkooper te verschaffen. 

Een belangryk deel van den veestapel en een groot getal inlan- 
ders worden thans voor den afvoer der koffie en den opvoer van 
verschillende artikelen gebezigd. 

De handelsbeweging door de kloof der Aneh, door den ingenieur 
De Greve op gemiddeld 236000 pikols 'sjaars gesteld, geeft 
minstens 30000 pedattie-vrachten, terwijl het transport der koftie 
en ovenge artikelen in de verschillende afdeelingen der Bovenlan- 
den evenzeer een groot aantal voertuigen met bespanning en ge- 
leider in beslag neemt 

Spoorwegaanleg van het kolenveld naar de zee zal het trans- 
portstelsel merkelijk vereenvoudigen , maar eei*st door voortzetting 
van den spoorwegbouw tot Pajakombo zal een groot deel van den 
veestapel en verscheidene arbeiders, thans voor het vervoer noodig, 
vrijmaken van dien arbeid; een belangrijke wijziging, welke geheel 
en al den landbouw zal ten goede komen. 

De spoorweg, welke de L Kota's, Oud- Agam en Batipoe — de 
meest volkrijke deelen van de Bovenlanden — doorsnijdt, zal daar 
krachtig medewerken tot vermeerdering van het reeds zoo leven- 
dig locaal verkeer; daardoor zullen vooroordeelen vervallen en 
zeden en gewoonten veranderen, welke thans nog zoo vaak als 
onoverkomelijke hinderpalen een voortschrijdende beschaving in 
den weg staan. 

Hen die bevreesd zijn, dat — bij aanzienlijke uitbreiding der 
particuliere landbouwnij verheid — de noodige werkkrachten zullen 
ontbreken , zij ter geruststelling gewezen op de beteekenis van den 
Bovenlandschen spoorweg voor den particulieren landbouw, die 
inzonderheid op de vruchtbare berghelling en in de XX en XIII 
Kota's een rijk ontginningsveld vindt. 

Niet alleen zal spoorwegaanleg belangrijke bezuiniging op den 
afvoer zeewaarts geven, maar bovendien de particuliere koftietui- 
nen nader brengen by de volkrijkste gedeelten der Bovenlanden, 
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bij Oud-Agam , Batipoe , Tanah Datar enz. , roet een belangrijke 
zoo niet zwervende , dan toch elders arbeid zoekende bevolking , 
die, door den spoorwegaanleg geoefend en aan arbeid en tucht 
gewend, wellicht tegen hooger loon dan nu, maar dan ook ge- 
regelder en meer werk zal leveren , dan men thans mag verwachten. 

F^n al blijkt later bij den bouw van den Kolcnspoorweg de vrees 
voor gebrek aan arbeiders gewettigd, moet tot den aanvoer van 
vreemd werkvolk worden overgegaan, zoo zijn bij den spoorweg- 
bouw alle bezwaren aan zulk een maatregel verbonden te overwin- 
nen , maar wordt , na voltooiing van de baan , der landbouwnij verheid 
een belangrijke kern van krachtige, geoefende arbeiders ter be- 
schikking gesteld, terwijl de weg ter verkrijging van meerder is 
aangewezen en gebaand. 

Ook voor het Gouvernement heeft spoorwegaanleg hooge waarde. 

Sneller, zekerder en goedkooper gemeenschap vergemak kelykt 
niet alleen het bestuur, maar verooilooft bovendien beter en min- 
der kostbare voorziening in de benoodigdheden , welke de verschil- 
lende takken van 'slands dienst vereischen. 

Behalve op de brievenposterij wordt slechts gewezen op de behoefte 
van het Militair Departement. 

Verplaatsing van het militair hoofdkwartier naar Fort de Koek 
verkrijgt door spoorwegaanleg in de Bovenlanden hooger beteekenis. 

De Kolcnspoorweg, in verband met den weg naar P£gakombo, 
heeft een belangryke strategische waarde, daar hij tusschen de be- 
langrijkste bergpassen onderling en met het hoofdkwartier een snel- 
ler en zekere gemeenschap verzekert 

Zelfs zonder deze indirecte bevrediging van zoo velerlei belangen, 
wettigt reeds de onmiddellijke winst van ruim 47o over het aan- 
legkapitaal tot Staatsaanleg van een spoorweg Sawah Lawas — 
Pajakombo, in de richting en volgens de grondbeginselen in de 
vorige hoofdstukken nader omschreven en toegelicht. 

Het oordeel omtrent den zijtak Semawang — Fort van der Gapellen 
is minder gunstig. 

Exploitatie van dezen zijtak verzekert niet alleen geen rente over 
het voor den aanleg vereischte kapitaal , maar zou hoogst waarschyn- 
Ujk steeds met verlies gepaard gaan. 

De productie en de oeconomische toestand van Tanah Datar , hoe 
vruchtbaar en goed bevolkt deze afdeeling ook zijn moge, geven 
geen recht tot renteverlies over twee millioen gulden kapitaal. 

Voor den particulieren landbouw heeft Fort van der Gapellen 
geen beteekenis; de toestand van land en volk zal nog langen tijd 
dezelfde blijven, terwijl die landstreek door het station Semawang 
gemeenschap met het overig deel der Bovenlanden erlangt 

Terwijl men voorloopig — en wellicht voor langen tijd — den bouw 
van een zytak Semawang — ^Fort van der Gapellen moet ontraden, 
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acht men zicli gerechtigd, ja verplicht, ernstig aan te dringen 
op den bouw en de exploitatie van Staatswege van een spoorweg 
Sawah Lawas— Pajakombo , waarmede moet worden begonnen , 
zoodra de Kolenspoorweg tot het station Sawah Lawas gereed is. 

Met terzijdesteiling van alle overdreven eischen bij bouw en exploi- 
tatie, zullen de aanlegkosten hoogst waarsclnjrdijk beneden het ge- 
raamde cijfer blijven, en met zekerheid kan men vertrouwen, 
dat de exploitatie, hetzij middellijk of direct, de verwachting zal 
overtreffen. 



1 



HOOFDSTUK VII. 



BESLUIT. 



De vorige bladzij<len geven de uitkomsten van een onderzoek 
omtrent spoorwegaanleg in de Padangsche Bovenlanden. 

Aanvankelijk vermeende men, dat een spoorweg in die residentie 
niet alleen zou moeten strekken ter verbeten ng van het trans- 
portstelsel , maar bovor dien dienstbaar zijn aan den afvoer der Om- 
bilien-steenkolen. 

Aandachtige overweging van liet vraagstuk heeft evenwel tot de 
mcening geleid, dat van steenkolenafvoer langs de Siak nimmer 
sprake mag zijn, terwijl deze in de richting der Indragirie wel- 
licht mogelijk zal blijken. Er bestaat evenwel geen onmiddellijk 
verband tusschen steenkolenafvoer oostwaarts en spoorwegaanleg 
in de Bovenlanden. 

Terwijl omtrent de mogelijkheid van dien afvoer en de beste 
wijze om daarin te voorzien nog groote onzekerheid bestaat, en de 
gelegenheid tot nader onderzoek thans ontbreekt, heeft de opname 
in de Padangsche Bovenlanden geleerd, dat spoorwegaanleg in 
die residentie krachtig zal medewerken tot verbetering van het 
transportstelsel en zoowel technisch als geldelijk zeer goetl mo- 
gelijk is. 

Men zal zich evenwel voorloopig moeten bepalen tot verbinding 
van Pajakombo, Fort de Koek en Padang Pandjang met de Kolen- 
baan door een spoorweg, welke, langs die plaatsen gericht, op 
het station Sawah Lawas aan den voorgestelden spoorweg naar de 
Brandewijnsbaai aansluit. 

Door deze verbinding zullen de voornaamste centrums van be- 
volking en productie onderling en met de liaveu vereenigd worden. 

De kostenvan dezen spoorweg , welke de bevolkste, vruchtbaarste 
en schoonste deelen der Bovenlanden zal doorsnijden, zijn op 
ongeveer negen millioen gulden geraamd. 

Deze uitgaaf ten behoeve van dit schoon gewest is evenwel vol- 
komen gewettigd: volgens matige beiekening kan men 4% rente 
in het bestede kapitaal verwachten. 
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Het oordeel omtrent een verbinding van Fort van der Capellen 
met den boven omschreven spoorweg is minder gunstig. 

Overwegende technische bezwaren bestaan niet, maar de gelde- 
lyke resultaten zullen — zelfs gedurende een lange reeks jaren — 
niet bevredigend zijn, terwijl het belang der afdeeling Tanah Datar 
niet overwegend genoeg is, om vastlegging van twee millioen gul- 
den te rechtvaardigen. 

Evenmin kan er aan gedacht worden, om — zooals elders is 
voorgesteld — Tanah Datar door een spoorweg met de L Kota's 
te vereenigen. 

Nu afvoer in de richting der Siak veroordeeld is, zou deze ver- 
binding slechts locale belangen baten , maar deze zijn niet gewichtig 
genoeg om tot den aanleg van een hoogst kostbaren spoorweg te 
doen besluiten. 

Slechts wanneer tot den aanleg der Kolenbaan wordt overge- 
gaan, kan er van verderen spoorwegbouw in de Padangsche Bo- 
venlanden sprake zijn. terwijl het geen nader betoog behoeft, dat 
de Bovenlandsche spoorwegen in dezelfde handen moeten berusten 
als de weg naar de Westkust. 

De beschouwingen in de voorgaande bladzijden neergelegd en in 
bovenstaande regelen kortelijk weei'gegeven , geven aanleiding om 
der Regeering met den meesten eerbied in overweging te geven 
om te besluiten: 

dat voor rekening van den Staat wordt aangelegd en geëxploi- 
teerd een spoorweg door de Padangsche Bovenlanden, aansluitende 
aan den Kolenspoorweg en gericht langs Singkarah, Padang Pan- 
djang. Fort de Koek naar Pajakombo. 

Men is geheel doordrongen van het groote gewicht van derge- 
lyke beslissing, maar niet minder van het overwegend belang van 
spoorwegaanleg voor de Padangsche Bovenlanden. 

Het is in het waarachtig belang van Nederlandsch-Indië en — 
zooals van zelve spreekt — ook van het vaderland , alle beschik- 
bare middelen aan te wenden, om aan een der schoonste deelen 
van den Archipel de voorwaarden tot ontwikkeling te verschaffen 
en aan te vullen. 

De Padangsche Bovenlanden vormen een heerlijk geheel, waar 
evenwel nog veel ontbreekt. 

Spoorwegaanleg alleen is evenwel niet voldoende. 

Verbetering der gemeenschap zal aan velerlei belangen, niet het 
minst aan de particuliere laridbouwny verheid, te gemoet komen, 
maar moet samengaan met ontwikkeling van den inlander en op- 
beuring van zijn nijverheid, daarbij tiachtende ingang te verschaffen 
aan het denkbeeld, dat een ieder recht heeft op de viuchten van 
eigen inspanning. 
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De thans vooi*gestelde spoorweg zal hiertoe krachtig meiie wer- 
ken en nieuwe toestanden in het leven roepen, waiinloor het ge- 
west (Ie pliuits zal innemen welke het toekomt. 

Als levenwekkend element zal de spoorbaan de Bovenlanden 
onderling en met het strand verbinden. Eenmaal gereed , zal de 
onderneming weldm vruchten dragen en de dag worden gezegend, 
waarop tot spoorwegaanleg op Sumatra werd besloten. 

Dat tijdstip zij niet te ver verwijderd! 



SPOORWEGAANLEG 



IN DE 



FiDANKSCHEBOTENLANDEN. 
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OPGAAF der vcrkenmerken , aangebracht tijdens 
de tacheometer-opnama van eenige wegen in 
de Padangsche Beneden- en Bovenlanden. 

(Voor zooveel niet nader wordt vermeld, 
bestaan de verkenmerken uit hakkelbouten van 
welker bovenkant de hoogte is bepaald.) 



AANDUIDING 

DER 

WEGEN. 



OMSCHRIJVINO VAN DE LIOOINO DER 
VERKENMERKEN. 



HOOGTE 
(in METERS 
BOVEN PP.). 



Padnng. 



Weg van Padang 1 
over Padang I 
PandjangenFort 
de Koek naar 
Pajakombo. 

A. Padang — Pa- 
dang Pandjang. 



In den oostelijken muur van het wacht- 
huis der recherche aan de Moeara 
(53,8 cM. onder de raamopening in 
dien muur) ... 

In den zuidelijken vleugelniuur van het 
westelijk land hoofd der brug nabij de 
Mot>ara (8 cM. onder den bovenkant 
van het gemetselde plint en 67 cM. 
uit don zuidelijken hoek) 



In telegraafpaal n®. 1345 

» den duiker nabij paal n^ 2 

n de brug bij kampong Oloe Karang . . 
» den rechter vleugelmuur der brug bij 

Oedjoeng Karang 

» het linker landhoofd der brug in 

kampong Tabing Tinggie 

B den stijl der brug over de Ajer 

Loeboeq Boeaja 

» den kapstijl der brug over de Ajer 

Kassan . 

» den stijl der brug over de Ajer Kapar. 

» telegraafpaal N". 953 

» paal N'. 20 

D » 9 21 

V » » 22 (Loeboe Aloeng) 



2,167 



1,950 



3,03 
4,27 
2,23 

4,05 

3,10 

3,63 

4,06 
8,48 
15,98 
15,56 
18,39 
23,63 
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AANDUIDING 



DER 



WEGEN. 



B. Padang Pan- 
djang — Fort de 
Koek. 



OHSCHRIJVINO VAN DE LIOOINO DER 
VERKENMERKEN. 



HOOOTE 

(in meters 

BOVEN PP.), 



In paal N». 23. 
> 24. 






9 



i> 



» 25 

» 26 

» 27 

» 28 

D 29 (Kiambang) 



9 



30 

34. 

32 



Kruispunt met den weg naar Priaman . 

In paal N*. 33 

» » » 34 

» 35 

9 36 (Kajoetanam) 

» 37 

» 38 



9 
9 



9 39 
9 40, 



9 i 9 ( van Padang Pandjang) . 
Bocht in den weg vóór den waterval. 

In paal N*. 48 

» telegraafpaal N*. 424 

9 paal N*. 46 

9 den duiker over de Ajer Poetieli . . 

9 telegraafpaal N". 336 

9 paal N*. 44 

9 den vleugclmuur van het brugje 
vdór het Gouvernements-burcau te 
Padang Pandjang. 



een steenen grenspaal van het Mili- 
tair Departement te Padang Pan- 
djang 

telegraafpaal N". 253 (bij kuinpong 

Pan4jalagah) 

paal N*. 40 (Pakan Rabah) 

den vleugclmuur van den duiker 
over de Ajer Poetieh (nabij den klei- 
nen waterval) 

den vleugelmuur der Duivelsbrug. . 

» 9 van den duiker 

over de Si Goentoeng 



9 



9 
9 



25,27 

20,85 

48,69 

57,54 

69,44 

83,95 

63,69 

76,72 

86,20 

96,06 

402,97 

402,06 

447,94 

439,63 

443,39 

473,87 

240,75 

260,65 

339,84 

358,55 

364,85 

442,49 

488,34 

549,92 

574,34 

047,58 

749,20 



782,94 



793,05 

923,67 
964,46 



4089,60 
4434,56 

4436,78 
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T/I 



AANDUIDING 

DER 

WEGEN. 



OMSCHRUVINO VAN DE LIOOINO DER 
VERKENHERKEN. 



HOOGTE 

(in METERS 

DOVEN PP.J. 



In den vlcugelmuur van den duiker 

over de Pentie 

» steenen paal N*. 6 

D den stijl der postloods bij paal N*. 6 . 
Bovenkant vleiigelmiiur van den duiker 

in kampong Tjienkaring 

Bovenkant plint-vleugelniuur der brug 

in don afweg naar Telaö 

In de waschinrichting van het nieuwe 

kampement 

» paal N*. 60 

» het Gouvernements-bureau te Fort 

de Koek 



C. Fort de Koek- 
Pajakombo. 



I 



» steenen paal N*. 1 . 
p V » 3. 

D » ]» 4. 



de gemetselde brug over de Ajer Si 

Kaboe 

steenen paal N*. 5 

den duiker over de Ajer Loendang. . 

steenen paal N*. 6 

ï » » 7 

het koffiepakhuis te Baso 

steenen paal N*. 8 

» j> * 9 

het 1 andhoofd der brug over de Ajer 

Tjaboer 

V den stijl der postloods bij paal NMO. 

1» steenen paal N*. 10 

» » » » ii 

» het voormalig koffiepakhuis tePadang 

Tarap 

)» steenen paal N*. 12 

o de steenen brug over de Agam 

o de steenen loods bij kampong Titi 

Pandjang 

steenen paal N'. 15 • 

» » 9 16 

de postloods te Piladang 

steenen paal N*. 17 

» » f 18 

den duiker bij paal N^ 19 



1148,27 
1147,06 
1120,79 

1016,73 

951,95 

924,34 
922,35 

936,20 

905,49 
898,20 
901,91 
899,45 

889,66 
889,14 
873,11 
882,64 
902,89 
908,67 
894,51 
837,34 

753,51 
726,59 
724,10 
698,40 

695,58 
702,34 
693,59 

684,51 
628,95 
583,46 
584,90 
573,14 
536,08 
534,46 
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AANDUIDING 

DER 

WEGEN. 



OMSCHRIJVING VAN DE LIOOINO DER 
VERKENMERKEN. 



HOOOTE 

(in meters 

BOVEN PP.). 



Nieuwe weg van 
Padang naar 
Solok. 



Wog van Padang 
Pandjang ovor 
Koeboc Krambi 
on Moeke Mocko 
naar Solok. 



In steenen paal N«. 19 

» » o » 20 

» 9 » » 24 

» r* 9 10 22 

» de assistent-residents-woning te Paja- 
kombo 

» het wachthuis bij karopong DJawa. . 

» » i> opdenwcgnaarSoengei 

2> de controleurs- woning te Soengei. . . . 

» paal N". 5 

» den N.-O. stijl der brug over den 
Bandar Boc& (kaïnpong Passar Sira- 
pang).. 

» den Z.-W. stijl der brug over de Ajer 
Si Bilion (in kampong Padang Bcssi) . 

» den Z.-W. stijl der brug nabij kam- 
pong Loeboe Prakoe 

D het logement te Datar 

Hoogste punt van den weg (Tindjoc Laut) . 

In de woning te Lolo Gadang 

Hoogste punt van den weg (lioofd water- 
scheiding) 

In don grenspaal tusschon Kota Lawas 
en Batoe Bagna 

1» den grenspaal tusschen Kota Salaja 
en Kota Anau 

p de woning van den panghoeloc te 
Googoe 

» het wachthuis naast de woning van 
den toeankoe te Talang 

» de nieuwe woning van den toeankoe 
te Tjoepa 

» de nieuwe brug ovor den Bandar Radja. 

» don steenen paal bij de nieuwe brug 
to Solok 

i> don duiker bij kampong Goenoeng. . 

» » )> over de Ajer Arau 

» D » » » Batang Gadies. . 

» de houten brug over de Ajer Loeboeq 

Bawah 

» den vleugelmuur van den duiker ovor 

de Ajer Saboek 



I 



547,55 
524,38 
518,33 
513,12 

511,69 

4,81 

9,34 

17,97 

34,32 



81, 6G 

108,21 

296,94 

672,46 

1042,60 

1109,50 

1122,95 

1014,71 

976,12 

814,71 

703,48 

513,38 
.390,57 

386,11 

71 .3,94 
722,56 
674,1 

033,50 

617,44 



AANDUIDING 

DER 

WEGEN. 
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OMSOHRIJVINO VAN DE LIOOIKO DER 
VERKENMERKEN. 



HOOGTE 

I (in METERS 

: BOVEN PP.). 



In de houten brug over de Ajer Sena&n 
nabij den afweg naar Fort van der 
Capellen 

r> paal N*. 20 

» » » 23 

» den grenspaal tusschen Tan4joeng 
Boenga en Tanah Datar 

» de Ombilien-brug 

» paal N\ 29 

r> den kapokboom bij kaïnpong Sema- 

wang ' 

paal N*. 32 

j> » 33 

» » 34 

2> V 35 

de houten brug bij kanipong Batoe 
Balak 

» den duiker in kampong Tancyoeng 
Moeara 

» paal N% 36 

p den duiker tusschen paal N^*. 30 en 37 . 

» paal N". 37 

» den duiker tussdien paal N". 37 en 38. 

» paal N*. 38 

7> den steenen paal tegenover de con- 
troleurs-woning te Singkarah 

» paal N". 40 

» de houten brug over de Ajer Kasir. 

o paal N". 4i 

ï) 9 )> 42 

» de houten brug over de Ajer Angin. 

» paal N". 43 

j> steenen paal N®. 44 

p den ketapanboom op passar Tand- 

joeng Bingtoeang 

paal N^ 45 

» » 46.. 

D » 47 

den steenen paal benoorden Solok op 
het splitsingspunt der naar Solok 
leidende wegen 

» den steenen paal te Solok bij den 
afweg naar Sawah Lawas 



638,56 
608,73 
439,43 

364,33 
363,51 
364,86 

364,77 
364,56 
364,23 
364,42 
364,82 

366,43 

368,36 
364,18 
364,62 
365,18 
365,40 
364,42 

363,50 
363,36 
365,71 
364,91 
367,52 
368,98 
372,74 
393,85 

384,40 
379,18 
380,57 
383,49 



384,45 
386,11 
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AANDUIDING 

OER 

WEGEN. 



OMSCHRIJVING VAN DE LIOOINO 
VERKENNERREN. 



DER 



HOOOTE 

(in meters 

BOVEN PP.). 



Weg van Koeboe 
Krambi naar 
Fort van der 
Cap<!llen. 



Weg van Moeko, 
Moeko naarFort' 
vanderCapellenj 
(tothetontmoe-' 
tingspunt met ' 
den vorigen). 



In het bureau der spoorweg-opname te 
Solok 

» paal N*. 20 

» » » 2i 

9 den stcenen grenspaal tusschen Batipoe 

en Tanah Datar 

» paal N«. 22 

» » » 23 

» den duiker over do Ajer Loeboe Prakoe. 
» » » » » » Tjoebadaq .... 
» paal No. 25 

• den duiker over de Ajer Loeboe Batang. 

» paal N». 26 

» den duiker bij paal N'. 27 

» paal N°. 28 

» den duiker over de Ajer Melanah . . . 

ï paal N». 30 

» » » 3i 

» de brug over de Ajer Kiambang.... 
» het nieuwe kofficpakhuis te Fort van 

der Capellen 

» de houten brug bij kampong Datar. 
» paal N». 28 

• » • 29 

» de houten brug over de Batang Tam- 
bang 

» paal N". 30 

» de houten brug over de Soengoi Salak. 

» paal N*. 31 

p de houten brug over de Batang Si 

Rokan 

» paal N». 32 

» de houten brug over de Ajer Beng- 

kawch 

• paal N». 33 

» ^> » .34 

]> het pussantenhuis te Padang Magas. 

. paal N'. 35 

n » o 36 

i> den duiker tusschen de palen N^ 36 

en 37 

» paal N». 37 



I 



387,44 

661,40 
853,— 

880,37 
903,85 
845,76 
805,25 
798,37 
768,92 
762,39 
740,08 
707,97 
664,10 
624,41 
576,59 
513,51 
474,51 

458,27 

374,55 
400,44 
407,29 

416,90 
428,90 
441,93 
490,81 

487,66 
493,06 

500,68 
511,70 
561,76 
569,27 
565,12 
537,69 

503,82 
513,04 
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AANDUIDING 

DER 

WEGEN. 



OMSCHRIJVING VAN DE LIQOING DER 
VERKENMERKEN. 



HOOGTE 
(IN METERS 
BOVEN PP.). 



Weg van Fort'^Inde houten brug over do Ajer Si 



van derCapollen 
overTabebPatah 
naar Piladang. 






Djangat 

de houten brug over de Soengei Tarab. 

paal N*. 20 

» » 24 

het koffiepakhuis te Rau Rau 

den duiker over de Batang Soeinanie. 

de brug over de Batang Sello 

houten brug over de Batang Salim 

Poeang 

» paal N*. 10 

» de houten brug over de Batang Ino. 
» paal N". 15 | 

de houten brug over de Soengei Pinang. 

paal N». 14 

het passantenhuis te Tabeh Patah . . 

paal N«. 13 

de houten brug over de Ajer Magas.. . 
> » » ï> » » Baboereih. 
» » » » » » Baroelaq. 






Weg vacn Fort 
van derCapellen 
over Telaweh 
naar Soengei 
Doerian (Kolen- 
veld). 



» zoogenaamde Aroerikaansche brug 

over de Batang Sello 

paal N*. 37 

den duiker bij paal N*. 39 

paal N«. 41 

» » 45 • 

i> 9 46 

» » 47 

» 9 49 

y> de woning in gebruik bij het Mijnwe- 
zen te Telaweh. 

» de woning in gebruik bij het Mijnwe- 
zen te Soengei Doerian 



525,70 
614,18 
703,53 
791,41 
833,34 
831,33 
863,66 

902,54 

962,46 

976,97 

1007,57 

1012,16 

1011,45 

1028,51 

1023,21 

1018,79 

898,34 

612,41 



351,10 
347,65 
332,65 
345,67 
261,41 
244,25 
236,18 
221,41 

234,54 

:«7,25 



Bijlage Litt. b. 



OVERZICHT 



DEn 



zeehoogten van enkele belangrijke punten 



IN DE 



P4DANGSCHE BEIDEN- EN BOVENLANDEN. 



Bijlage Litt. 



OVERZICHT DER ZEEHOOGTEN VAN 
ENKELE BELANGRIJKE PUNTEN IN DE PADANGSCHE 

BENEDEN- EN BOVENLANDEN. 



A. Weg van Padang naar Pajakombo (1). 
[Oaer Padang Pandjang en Fort de Koch^ 

Michielsplein te Padang 3 M. 

Postloods te Pandjalinan 2,5 » 

Oever der Soengei Boeloe bij de veerpont 10,5 » 

Postloods te Loeboe Aloeng 23 » 

» » Kiambang 60 » 

Afweg naar Priaman. . . . ' 103 » 

Postloods te Kïgoetanam 140 » 

Bocht van den weg vóór den waterval 365 » 

Driesprong vóór het Gouvemements-bureau te Padang 

Pandjang 782,5 » 

Afweg naar kampong Talong 834 » 

» » » Paning Djawar 068 >i 

Duivelsbrug 1133 » 

Afweg naar Batoe Plana en Soengei Poe&r bij het meer 

Tagenang 1151 )» 

Postloods by paal N^ 6 1120 » 

Afweg naar Sariek en Soengei Poeiir in kampong Soen- 
gei Boelan 1045 >> 

Kruispunt met den weg van Kota Gadang naar Telaweh. 994 » 

Passar te Fort de Koek 933,5 » 

Brug over de Batang Agam bij kampong Gregeh. . . 897,2 y^ 
Kruispunt met den weg van Negri Balei Goesah naar 

Kota Tandjoeng Medan 900 » 

Brug over de Ajer Si Kaboe 889 » 

» )) » » Loendang 872,5 >» 

Postloods bij kampong Batoe Besar 887 » 

Passar te Baso 905,5 » 



(1) .Vllc hoogteu zijn opgegeven in meters boven Padang-Pcil. 
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Afweg naar Tabeh Patah 906,5 M. 

Snijpunt der wegen in het zoogenaamde :»Steenenveld". 831 d 

Houten brug over de Ajer Tjaboen 753,5 » 

Postloods bij paal N». 10 726 » 

Vóór het voormalig koffiepakhuis te Padang Tarab. . . 695 y> 

Brug over de Batang Agam bij Titi Pandjang. . . . 693 » 

Afweg naar Kota Tengah 620,5 » 

Passar te Piladang 589 » 

Ontmoetingspunt met den weg van Fort van der Capellen 

naar Piladang 584 y> 

Brug over de Ajer Boelakar bij Baboerei 535,5 » 

Zadel tusschen de kalkrotsen by Baboerei 543,5 y> 

Paal N*. 22 512 » 

Vóór de assistent-residents-woning te Pajakombo. . . 511,5 » 

Passar te Pajakombo 511 » 

Groote brug over de Batang Agam, nabij Pajakombo op 

den weg naar Halaban 509 » 

B. Binnenweg van het meer Tagenang over Batoe Plano 

en Soengei Poear naar Baso. 

Kruispunt vóór de woning van den panghoeloe kapala 
van Batoe Plano 1182,5 » 

Kruispunt met den weg van kampong Loenting naar 
kampong Soengei Boeloe 1124 » 

C, Binnenweg van Kota Baroe over Pandei Sikal en Kota 
Lawas naar Pandjalagah (Pakan liabali). 

Ontmoetingspunt met den weg naar kampong Tandjoeng 

in kampong Pandei Sikat. 1065,5 » 

Kruispunt met den weg van Kota Lawas naar Ajer Angat 1059 » 

Kampong Kota Lawas 1005,5 » 

Brug over het ravijn der Ajer Kalat. 927 » 

Kruispunt met den weg in kampong Pan^jalagalh . . 970,5 » 

D. Binnenweg van Pandjalagah over Paning Djawar en 
Padang Tadjièq naar kampong Goenoeng, 

Overgang van het ravijn der Ajer Pantjoeran Moemoet. 923 » 

Kampong Paning Djawar 950 » 

Afweg naar Padang Lawas in kampong Padang Tadjièq. 894 » 

» » Fort van der Capellen 784 » 

Ontmoetingspunt met den grooten weg van Padang 

Pancyang naar Solok 716 y> 
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E. Nieuwe weg vcm Padang naar SoloL 

Afweg naar Pau en Limou Manies 9 M. 

» 9 de zuidelijke afdeeling bij kampong Loeboe 

Begaloeng 19 » 

Passar Simpang 81,5 d 

Brug over de Ajer Limoen Limoen in kampong 

Padang Bessi 108 » 

Brug over de Ajer Si Kajan 296 » 

Afweg naar het passantenhuis te Loeboe Prakoe. . . 382,5 )> 

Plateau voor het passantenhuis te Datar 672,5 » 

Weg te Tindjoe Laut. 1043 » 

Vóór de woning te Lolo Gadang 1107 » 

Hoogste punt van den weg tusschen Lolo Gadang en 

Soebang 1123 » 

Brug bij kampong Soebang 1024,5 i» 

By kampong Loeboe Soelassi 976,5 » 

Zadel van den Boekiet Poetoes 1025 » 

Afweg naar kampong Batang Baroes 1005 )» 

Passar te Goegoe 869 » 

Afweg in kampong Talang 698,5 » 

Vóór de woning van den toeankoe in kampong Tjoepa. 513,5 » 

Passar te Solok 386 y> 

F. Weg van Padang Pandjang naar Solok. 

Vóór de woning van den toeankoe te Baüpoe. ... 617 y> 
Afweg naar Fort van der Capellen bij kampong Koeboe 

Krambi 642,5 » 

Passar te Tandjoeug Boenga 538 » 

Afweg naar Batoe Beragoeng 424,5 » 

Vóór den missigit in kampong Batoe Tabal 369 » 

Afweg naar Fort van der Capellen bij kampong Moeko 

Moeko 367 » 

Passar te Singkarah 364 » 

Brug over de Ajer Soemanie in de kampong van dien 

naam 366 n» 

Passar Djoemahat 388 » 

G. Weg van Solok over Si Loenkang naar het Kolmveld, 

Afweg naar kampong Sawah Lawas 405,5 » 

Waterscheiding tusschen de Soengei Lasi en de Solok- 

vallei 415 » 
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Passar te Soengei Lassi 322 M. 

» » Si Loenkang 223,5 » 

Mond der Ajer Kalaban 202 » 

Hoogste punt van den Boekiet Batoe Berinda. . . . 396 » 

Mond der Ajer Soempahan bij Sawah Loento .... 235 » 

H. Weg van Koeboe Kramhi naar Fort van der Capellen, 

Kampong Koeboe Msang ^' ' * 

Hoogste punt van den weg (Pinto Anging) 009 )» 

Kampong Si Malou '68 5> 

T> Baleh Loeboe 575 » 

Afweg naar Moeko Moeko 507 » 

Ontmoetingspunt met den ouden weg 4f77 » 

» )) » » » naar Singkarah . 492,5 » 

Afweg naar kampong Lantei Batoe 478,5 » 

Passar Fort van der Capellen 456,5 » 

I. Weg van Moeko Moeko naar Foi^t van der Capellen. 

Bij paal N*. 28 397,5 » 

Brug over de Ajer Tambang 416,5 » 

T> » » » di Roekan 487 » 

» )) » » Bengkaweh 500 » 

Vóór het passantenhuis te Padang Magas 567,5 » 

Hoogste punt van den weg 571 » 

Brug over de Ajer Melana. 503,5 » 

K. Weg van Fort van der Capellen over Taheh Fatah 

naar Piladang, 

Scheidingspunt van den ouden met den nieuwen weg . 460 d 

Brug over de Batang Si Djangat 525 » 

Passar te Soengei Tarab 643 )> 

Vóór het koffiepakhuis te Rau Rau 832,5 » 

Voor de passar te Salim Paoeng 982 » 

Afweg over de »Zeven oorlammen" bg kampong Tabeh 

Patah 1027 » 

Passar te Tabeh Patah 1024 » 

Brug bij kampong Tandjoeng Alam 898 i» 

Ontmoetingspunt met den ouden weg in kampong 

Ampalah 736,5 y> 

Brug by kampong Baroeiaq 612 » 

» over de Batang Agam 572,5 » 
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L. Weg van Tabeh Fatah over de i^Zeven oorlammen^ 

naar Baso, 

Hoogste punt van den weg 1172,5 M. 

Eerste ravijn 1131 » 

Hoogste punt tusschen het 1ste en 2de ravijn . . . 1163 » 

Tweede ravijn 1107 » 

Hoogste punt tusschen het 2de en 3de ravijn ... 1134 b 

Afweg naar Tandjoeng Alam 1107 » 

Derde ravijn , 1067 » 

Hoogste punt tusschen het 3de en 4de ravijn. . . . 1108 » 

Vierde ravyn 1093 » 

Hoogste punt tusschen het 4de en 5de ravijn. ... 1103 » 

Vijfde ravün 1073 )i 

Hoogste punt tusschen het 5de en 6de ravyn. . . . 1097 » 

Zesde ravyn 978 )» 

Hoogste punt tusschen het Ode en 7de ravijn. . . . 987 » 

Zevende ravijn 959 » 

Hoogste punt tusschen het 7de ravyn en karapong Baso 974 » 

M. Weg van Fort van der Capellen over Telaweh 

naar het Kolenveld, 

BiTig over de Batang Sello 350,5 » 

Vóór de loods bij kampong Anau 337 >» 

Afweg naar Boea 352,5 >» 

y> bij Padang Datar 267 )> 

Vóór het huis van den toeankoe te Telaweh 230 >» 

Overgang der Batang Ombilien 212 » 

» T) » Gringia 217,5 » 

Soeiugei Doerian * 387 » 

N. Verspreide punten in Tanah Datar, 

Passar Soegajang 557,5 )» 

)» Soemaneh . . . . , 716 >» 

Soerou aan den oever der Sello in kampong Si Pajang. 824 )> 

Missigit in kampong Si Toembou 799 » 

Hoogste punt van den weg over den Boekiet Si Ambattah 879 » 
Gemiddelde waterstand in het meer van Singkarah bij 

de kampong van dien naam ....*.... 362 » 

Hoogste punt van den Sago 2240 » 

» » » » Talang 2545 n 

» )) » s>' Singalang 2680 » 

9 » » » Merapi 2850 )> 
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BlJLAQE LlTT. C. 



HET ONDERZOEK DER KWANTAN-INDRAGIRIE. 



Wijlen de mijn-ingenieur De Greve vestigde voor de eerste maal 
de opmerkzaamheid op het gewicht der Indragirie als afvoerweg 
naar de Oostkust 

Voornameiyk naar aanleiding van zijne voorstellen werd bij Gou- 
vemements-besluit dd. 17 April 1872, n*. 14, bevolen: »een onder- 
»zoek in te stellen omtrent de meest geschikte verbinding van 
»Centraal-Sumatra met de Oostkust van dat eiland, zoo tot afvoer 
»der van het Ombilienveld te verkrijgen steenkolen als in het belang 
)>eener verbetering van het tmnsportstelsel op Sumatra*s Westkust" 

De heeren W. II. de Greve, H. F. W. Cornets de Groot, des- 
tijds assistent-resident der afdeeling ]>Batipoe en X Kota's", bene- 
vens de controleur bij het Binnenlandsch Bestuur B. G. Baron van 
HoÊVELL, weitien daarvoor aangewezen, de eerste als hoofd, laatst- 
genoemde als Secretaris eener Commissie, welke, behalve door 
verscheiden inlandsche hoofden en volgelingen , door twee infanterie- 
officieren van het Ned.-Indisch leger, als vrywilligers, vergezeld werd. 

Drie inlandsche hoofden waren als w^bereiders vooruitgezon- 
den; hun zending leverde geen gunstige resultaten op, zooals 
blijkt uit de hierbij gevoegde nota van wijlen den controleur Van 

HOËVELL. 

In October 1872 begon de Commissie De Greve hare werk- 
zaamheden, maar enkele dagen later, nog vóórdat de grens van 
het Nederlandsch grondgebied was overschreden, vond de mijn- 
ingenieur De Greve door een noodlottig toeval den dood in den 
stroom, welken hij dienstbaar wilde maken aan de ontwikkeling der 
Padangsche Bovenlanden. Hij stierf te midden van zyn werkzaam 
leven en dien dag verloor Nederlandsch-Indië een zyner beste 
ambtenaren. 

De Commissie staakte onmiddellijk hare werkzaamheden, nog 
vóórdat zij haar eigenlijke taak had aanvaard. 

Later is het den controleur Van Hoêvell gebleken, dat te Soengei 
Pinang, weinig lager dan de grenzen van ons gebied, drie a vier 
honderd gewapenden gereed stonden, om de in aantocht zynde 
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Europeanen den doortocht te beletten; hoogst waarschijnlijk zou de 
Commissie De Greye spoedig belangrijke tegenwerking hebben 
ondervonden en niet in staat zijn geweest hare taak te volbrengen. 
Kort daarop werd de heer Cornets de Groot opnieuw tot 
hetzelfde doel in Commissie gesteld, ditmaal met den heer A. C. 
J. Edelino , chef van den hydrografischen dieast. 

In de eerste maanden van 1873 werden door het ëtat-major 
van Zs. Ms. stoomschip Coehoorn, onder bevel van wijlen den lui- 
tenant-ter-zee 1ste klasse Enoelvaart, de monden der Indragirie 
onderzocht. 

De opname was over een uitgestrektheid van 45 KM. gevorderd , 
toen genoemde oorlogsbodem in Maart 1873 naar Noord-Sumatra 
moest vertrekken; dus ook tiier moest de opname gestaakt worden. 
De luitenant-ter-zee Engelvaart stierf op Atjeh's strand, alvorens 
omtrent zijn arbeid nadere mondelinge mededeeling te kunnen 
geven. 

Bij Koninklijk besluit dd. 10 Januari 1873, n". 18, werd schrijver 
dezes ter beschikking gesteld van den Gouvemeur-Greneraal , ten 
einde te worden belast: ^met een onderzoek naar de beste gelegen- 
:»heid, om op Sumatra spoorwegen aan te leggen, zoo ter verbe- 
»teiïng van het transportstelsel in het Gouvernement Sumatra's 
» Westkust in het algemeen, als in het bijzonder voor den afvoer 
))van steenkolen uit de Padangsche Bovenlanden naar de kusten." 

Bij Gouvernements-besluit dd. 9 Mei 1873, n''. 42, werd hem 
dit onderzoek opgedragen. 

Bij aankomst te Batavia, in de tweede helfl van April 1873, werd 
de benoeming der ^Commissie De Groot— Edeling" veniomen; zij 
had juist haar onderzoek aangevangen, waarom op schrijver*s ver- 
zoek bij boven aangehaald besluit ad 10 werd bepaald: ^dat dit 
j^onderzoek zal worden voortgezet en beëindigd." 

Weinige dagen na den datum van dit besluit vertrok het lid 
Edeling van Sumatra naar Batavia. 

De Commissie De Groot — Edeling had de onmogelykheid inge- 
zien, om destijds den, door den dood van De Greve, gestaakten 
arbeid te hervatten. 

Men mag de opmerking niet weerhouden, dat beide commissies 
zich niet behoorlijk rekenschap hadden gegeven omtrent de mocie- 
lijkheden, welke haar wachtten. 

De inlandsche commissie had weinig gunstige berichten omtrent 
de gezindheid der onafhankelijke bevolking medegebracht, maar al 
ware de politieke verhouding geheel geregeld en van de zijde der 
bevolking geen tegenwerking te vreezen geweest, zelfs dan zouden 
de commissies, wel is waar, belangrijke gegevens omtrent land en 
volk hebben kunnen verzamelen, maar haar rivieronderzoek zou 
slechts hoogst oppervlakkig zijn geweest. 
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Het ontbi*ak de beide commissies niet alleen aan de noodige 
hulpmiddelen, maar in de eerste plaats aan het noodige technisch 
personeel. 

Men wenschte aanvankelyk de werkzaamheden der spoorweg- 
opname op Sumati*a uitsluitend te bepalen tot het onderzoek ten 
behoeve van den afvoer westwaarts. 

De verbinding met de Oostkust werd evenwel niet uit het oog 
verloren; steeds werden pogingen aangewend ter verkrijging van 
nadere inlichtingen; zoo was o. a. gebleken, dat van afvoer langs 
de Siak nimmer sprake kon zijn en men zich tot een onderzoek 
van de Indragirie moest bepalen, maar ook dat de onafhankelijke 
bevolking der Kwantan-districten ongunstig gezind was. 

Voorts hadden vei*schi1lende berichten de reeds opgevatte mee- 
ning bevestigd, dat de laatste maanden van het jaar ongeschikt 
zyn voor een onderzoek der bovenrivieren , en Juni, Juli en Augus- 
tus daarvoor voornamelijk in aanmerking komen; ook ten dezen 
opzichte had de Commissie De Greve (in de keuze van het tijdstip 
harer werkzaamheden) gefaald. 

In de eerste dagen van 1875 kon er ernstig aan gedacht worden , 
om omstreeks het midden van dat jaar met de opname der Indra- 
girie een aanvang te maken. 

Uit bijgaande memorie van den controleur Van Hoêvell blijkt 
genoegzaam, dat men in Februari 1875 met recht kon vermoeden, 
dat in de verhouding tusschen het Nederlandsch-Indisch Gouverne- 
ment en de bevolking der Kwantan-districten betrekkelijk spoedig 
een gunstige wijziging zou komen. 

Het zij vergund om in weinige woorden den hoofdinhoud dier 
nota weer te geven, met voorafgaande mededeeling van een en 
ander omtrent het Rijk van Indragirie. 

Het Rijk van Indragirie is een vazalstaat van den Sultan van 
Lingga en erkent als zoodanig de Souvereiniteit van het Neder- 
landsch-Indisch Gouvernement; met den Soetan (Vorst) werd in 
1838 een contract gesloten, waarbij hij de Souvereiniteit over zijne 
landen rechtstreeks aan het Nederlandsch-Indisch Gouvernement 
opdroeg. Kort daarop werd te Ringat een assistent-resident met 
een militaire bedekking geplaatst; in 1843 werd Ringat ontruimd. 

Sinds dien tijd kwam de Regeering zelden in directe aanraking 
met de Inlandsche Grooten; slechts zeer weinig is omtrent het 
Rijk bekend, maar het schijnt zeker, dat ook hier binnenlandsche 
onlusten tusschen den Soetan en de Grooten het Rijk in een hoogst 
ongimstigen toestand doen verkeeren. 

Onder den naam van Kwantan-districten worden vijf bondgenoot- 
schappen verstaan, welke — misschien in sommige opzichten af- 
hankeiyk van den Soetan van Indragirie — een onafhankelijk gebied 
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vormen, onder de oppermacht van den Yang di Pertoean, vroeger 
te Basarah, thans te Tjarantie gevestigd (1). 

De huishouding en staatkundige instellingen in de vijf districten 
of bondgenootschappen (namelijk Loeboe Ambatjang, Loeboe Djam- 
bie, V Kota's, Inoeman en Tjarantie) komen in hoofdzaak over- 
een met die der Padangsche Bovenlanden. 

De Yang di Pertoean bezit slechts een schljngezag, dat zich 
bepaalt tot de hulde, welke men den afstammeling der Menang 
Kabausche vorsten (tak van Pagar Roeyoeng) bewijst De eigen- 
lijke macht berust in handen van de Orang Sagadang Sakota, die 
aan het hoofd der bondgenootschappen staan en van de panghoeloe's , 
die ten getale van vier (Datoe Berampat) elke negorij besturen. 

De Orang Gadang en Panghoeloe's worden vertegenwoordigd door 
twee personen, die langzamerhand het bewind in handen hebben 
gekregen. 

Zy zijn: Datoe Sireno en Angkoe Kalie Radja, die met den Yang 
di Pertoean de algemeene zaken regelen; de onderstelling schijnt 
gewettigd, dat de eei*ste meer bepaald belast is met de wereldlijke, 
de tweede met de geestelijke aangelegenheden. 

De inlandsche commissie (drie larashoofden) van 1872 beging 
dus een misslag, door zich tot den Yang di Peiloean van Moe^ra 
Lamboe te wenden, wiens gezag in de Kwantan-districten niet 
erkend werd; zij onderhandelde, wel is waar, later met de pang- 
hoeloe's en den Yang di Pertoean Satie te Basarah , maar miskende 
daardoor den voorrang van dezen boven zijn ranggenoot van Moe^ra 
Lam boe en zag den invloed voorbij der gewichtige tusschenper- 
sonen — Datoe Sireno en Angkoe Kalie Radja. 

Laatstgenoemde schijnt de ziel geweest te zijn van het verzet en 
de commissie keerde onbevredigd terug. De K wan tan- commissie 
(De Greve c. s.) besloot, ondanks de ongunstige berichten der 
mlandsche hoofden, toch tot den tocht, welke evenwel door den 
droeven dood van De Greve reeds in den beginne gestaakt werd. 

De toegang tot de Kwantan-districten werd nu eenmaal aan 
Europeanen geweigerd. 

Bovendien bestonden veeten en wedei*zijdsche vorderingen tus- 
schen bewoners der onafhankelijke districten en inwoners der Vli 
Kota's, dus onderdanen van het Nederlandsch Gouvernement 

Het gelukte den conti'oleur van Si Djoendjoeng (VII Kota's) niet 
alleen , om de meeste dier geschillen in der minne te vereiTenen , 
maar zelfs om zich met Datoe Sireno in verbinding en wel op een 
zeer goeden voet te stellen. 

Om alle bezwaren uit den weg te ruimen was evenwel een per- 



(1) Op nevensgaand schetskaartje der Indragiric zijn de verschillende kanipongs aan- 
gegeven, volgens de inlichtingen door don controleur Van Hoëvell verzameld. 

8 
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soonlijk bezoek van den controleur aan de onafhankelijke districten 
noodig, terwyl de invloedrijke Datoe Sireno beloofde voor de veilig- 
heid van den Nederlandschen ambtenaar in te staan. 

Ten bewijze zijner goede gezindheid bracht Datoe Sireno in Mei 
11. een bezoek aan den controleur der Vu Kota's, den Resident 
der Bovenlanden en den Gouverneur van Sumatra's Westkust te 
Padang (1). 

Beslissende gevolgen heeft dit bezoek niet gehad, maar toch 
bleek v^n den wensch der onafhankelijke bevolking naar nauwer 
aanraking met het Nederlandsch Gouvernement. Wellicht is de 
toenadering der Hoofden een erkenning hunnerzijds van hun on- 
vermogen om het handelsverkeer te beschermen , en zijn zij overtuigd , 
dat slechts aansluiting aan het Nederlandsch gezag hen kan doen 
deelen in de voordeden en rust, welke dit gezag medebrengt; hun 
wensch zal krachtiger geuit worden, naarmate meer bewoners der 
Kwantan-districten getuigen zijn van de allerwege in de Bovenlanden 
volkomen gewaarborgde veiligheid van personen en goederen. 

Sinds het vertrek van den heer Edeling naar Batavia is het 
vraagstuk van den afvoer oostwaarts steeds hangende gebleven, totdat 
by Gouvernements-besluit dd. 7 Januari 1875, n*. 12, den Resident 
van Riouw werd opgedragen, het onderaoek te doen voortzetten en 
tevens omtrent den stand van zaken in de landschappen Kwantan 
en Indragirie te berichten; de Gouvernements-stoomer Boni werd 
daarvoor aangewezen (Gouvernements-besluit dd. 3 October 1874, 
n°. 11). 

In den aanvang van 1875 waren de terrein-opnamen voor den 
Kolenspoorweg(Kolenveld — Westkust) ver genoeg gevorderd, om aan 
de opname oostwaarts te kunnen denken. Daar dit onderzoek be- 
• langrijke voorbereiding eischt en voor alles bekendheid met, wat 
tot nu toe te dezen opzichte verricht was, werd in de laatste dagen 
van Januari 1875 den Directeur der Burgerlijke Openbare Werken 
vei'zocht, om der Regeering voor te stellen, aan den Chef der spoor- 
w^-opname afschrifl te geven van alle besluiten in zake het Indra- 
girie-onderzoek genomen, en om den Resident van Riouw uit te 
noodigen ten spoedigste met het hem opgedragen onderzoek te doen 
aanvangen; tevens werd gewezen op de wenschelijkheid , om de lei- 
ding van dit onderzoek aan een officier der Koninklijke Marine op 
te dragen, en niet over te laten aan de ambtenaren van het Bin- 
nenlandsch Bestuur, uit den aard van hunnen werkkring meestal 
minder geschikt voor hydrografische werkzaamheden. 

Terzelfder tijd moest de Gouverneur van Sumatra's Westkust uit- 
genoodigd worden , om te berichten of de politieke toestand van de 
landschappen Indragirie en Kwantan een tocht derwaarts veroorlooft. 



(1) Vergelijk: Koloniaal Verslag 1875, blz. 17. 
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Reeds den 18den Februari 1875 bestond er aanleiding om in een 
nota aan den Eersten Gouvernements-Secretaris en in een brief 
aan den Directeur der Burgerlijke Openbare Werken het Indragirie- 
onderzoek nader te behandelen. 

Er werd in de eerste plaats op gewezen, dat het onderzoek der 
bovenrivier in de maanden Juni, Juli en Augustus moet geschieden, 
en dat velerlei voorbereiding, welke deze opname behoeft, dringend 
een spoedige beslissing eischte. 

De berichten en gegevens omtrent den toestand van de Kwantan- 
districten en de gesteldheid der rivier zijn zeer luttel, waarom het 
wenschelijk — ja noodzakelijk — is, om vooraf alle beschikbare 
middelen, ter erlanging van nadere inliclitingen , aan te wenden. 

In de eerste plaats was het noodig, dat een ambtenaar van het 
Binnenlandsch Bestuur naar de onafhankelijke districten ging, om 
zich persoonlijk van de gezindheid der bevolking en de gesteldheid 
der rivier te overtuigen (1). 

Het was evenwel niet te verwachten, dut de- verlangde gegevens 
tijdig genoeg zouden verkregen worden, om reeds in Juni 1875 met 
de opname te kunnen beginnen , als wanneer men hiermede tot 
Juni 1876 zou moeten wachten; het pei'soneel dci* spoorweg-opname 
zou dan langer in dienst moeten blijven dan de overige werkzaam- 
heden vorderden. 

Daarenboven werd gewezen op de wenschelijkheid, om een onder- 
zoek der riviermonden door de Marine te doen voorafgaan ; gaf 
dit onverhoopt ongunstige uitkomsten, zoo zouden verdere opnemin- 
gen onnoodig zijn. 

Een en ander gaf aanleiding om in overweging te geven het 
Indragirie-onderzoek, voor zooveel betreft de spoorweg-opname, voor- 
loopig uit te stellen. Steenkolenafvoer naar de Oostkust woi'dt hier- 
door in geen geval vertraagd, want met den aanleg van een Oos- 
tcrspooiweg en de werken voor de scheepvaart moet men wachten , 
tot de verbinding met het Westerstrand is tot stand gebracht. 

Bij missive van den Eersten Gouvernements-Secretaris dd. 24 April 
1875, n". 858, werd kennis gegeven, dat de Regeering het wen- 
schelijk acht, om het Indragirie-onderzoek vooreei'st niet weder te 
doen opvatten. 

Spoedig daaraa (Gouvernements-besluit dd. 1 Mei 1875, n". 17) 
werd het stoomschip Boni toegevoegd aan de maritieme middelen 
in de wateren van Atjeh en de commandant der zeemacht uitge- 



(i) Reeds destijds had de controleur Van Hükvkli. toezegging van vrijgeleide van 
Datoe Sireno en was deze ambtenaar bereid om naar de K wantan te vertrekken: «Ie 
ingenieur Veuwev was niet ongenegen om hem te vergezellen, wat door schrijver 
dezes zeer wenschelijk werd geoordeeld. De machthebbers in de Kwantan-dist rieten 
wilden evenwel slechts alleen den heer Van Hüëvkli. ontvangen . ilie zofizeer het ver- 
trouwen dier Hoofden had weten te winnen , dat zy een bezoek van hem en niet van 
een ander CJouvernements-dienaur wenschten. 
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nootligd, om voor den tocht naar de Indragirie, ter gelegener t'yd , 
een ander stoomschip aan te wijzen. 

liet Indragirie-ondei*zoek blijft dus voorloopig rusten, maar een- 
maal — wij hopen spoedig — zal de noodzakelijkheid blijken, om 
deze quaestie tot klaarheid te brengen , waarom niet ondienstig wordt 
geoordeeld, om hier een en ander in overweging te geven , wat 
bij eventueel onderzoek wellicht van nut kan zijn. 

In de eerste plaats moet een nauwkeurige opname geschieden 
van den riviermond of liever van de delta, welke de Indragirie — 
evenals alle stroomen aan de Oostkust — bij hare uitmonding in 
zee vormt (1). 

Dit onderzoek , waarvoor de officieren der Koninklijke Marine de 
aangewezen personen zijn, moet voornamelijk ten doel hebben, om 
te constatecren , welke vaartuigen de monden kunnen binnenkomen , 
maar tevens de verzameling van alle gegevens, welke later de 
scheepvaart behoeft. Tevens moet de beste plaats voor de be- 
noodigde maritime etablissementen worden opgespoord, een quaestie 
in nauw verband staande met de opname boven vvaarts. 

Dit onderzoek, dat meer bepaald de benedenrivier betreft, en 
een gewichtig onderdeel uitmaakt, zal dadelijk zekerheid geven 
omtrent de geschiktheid der Kwantan-Indragirie voor den afvoer; 
een nauwkeurige opname van het overig rivier-gedeelte zal leeren 
op welke wijze die afvoer moet geschieden. 

Bij de geheele opname moet het hoofddoel op den voorgrond 
staan, namelijk het erlangen van alle gegevens noodig om een 
oordeel te kunnen vestigen over de bevaarbaarheid der rivier in 
de verschillende tijden van het jaar, en de beste wijze van afvoer 
te water. Daarbij treden bovenal op den voorgrond de bepaling der 
plaats, waar de scheepvaart het spoorwegvervoer kan vervangen, 
en de aanwijzing der terreinen van het maritiem etabUssement ; 
het onderzoek vereischt zulk een uitbreiding, dat over de beste 
wijze van exploitatie der nieuwe verbindingsl'tjn , zoo te land (spoor- 
weg) als te water, een grondig oordeel kan worden gevormd. 

Het geldt hier niet zoozeer de vraag, wat er wel gedaan kan 
worden, om den meest gewenschten toestand in het leven te roe- 
pen, maar om aan te toonen, wat te bereiken is met geringe 
hulpmiddelen en dat dit bereikte voldoende is. 

De Commissie ))De Guoot — Edeling*' wenschte de rivier op te 
nemen volgens het gegist bestek met correctie door lengte- en 
breedtebepaling; deze methode eigent zich tot verkenning voor 
maritime doeleinden, maar voor een opneming, welke ten grond- 
slag moet strekken van een studie naai* de bevaarbaarheid eener 



(1) Uit hot hierbij gevoegd schetskaarlje van de monden der Indragirie blijkt, welke 
onzekerheid hier nog bestaat. 
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rivier en de middelen om ze te verbeteren en duurzaam te ver- 
zekeren, is zij niet voldoende. 

Nauwkeurig opgenomen dwarsprofielen , onder overlegging van 
een kaait, met opgave van verrichte snelhei dsmetingen , zouden 
evenmin voldoende zijn. 

Een grondig oordeel kan slechts berusten op nauwkeurige ken- 
nis van den toestand der rivier, waarvoor de wetenschap van den 
vorm van het rivierbed , het vermogen en het verhang onmisbaar 
zijn. 

De geheele arbeid kan in drie deelen gesplitst worden, namelijk: 

a. De opneming der vallei , voor zoover de spoorweg nog niet 
door den waterweg kan vervangen worden. 

Wanneer hier livier-verbetering zal worden voorgesteld, 
kan dit alleen verbetering ten behoeve der scheepvaart be- 
nedenwaarts ten doel hebben. 

De opname van het terrein tusschen Moeüra Kalaban en 
de grens van het Nederlandsch grondgebied blijft hier bui- 
ten beschouwing, als kunnende steeds geschieden ; voor dit 
gedeelte moet het bed der Kwantan mede worden opgeno- 
men. 

Zonder dit nader te veimelden, wordt verder steeds onder- 
steld, dat de opname bij de grensscheiding met <le onafhan- 
kelijke districten begint. 

b. Opneming der Kwantan-rivier , namelijk van het gedeelte waar 
geen spoorwegvervoer meer plaats vindt. 

Misschien behoeft, de spoorweg niet tot Loeboe Amba- 
tjang te worden voortgezet , zooals in het ï)llapport" (zie 
bladz. 22) werd ondersteld, maar komt de rivier voorbij 
de grens reeds vrij spoedig voor bevaarmaking in aan- 
merking. 

Slechts in verband met de opname van het geheele 
stroomgebied kan omtrent de soort en de afmetingen der 
voor den afvoer te bezigen vaartuigen, dus in zake de 
plaatsing van den spoorwegterminus, beslist worden. 

In elk geval moeten voor het eerste gedeelte de aan- 
grenzende oeverlanden met het oog op spoorwegaanleg 
worden opgenomen, terwijl aan het oordeel van den inge- 
nieur, met dit gedeelte van den arbeid te belasten, kan 
worden overgelaten, waar de opname ten behoeve van 
spoorwegaanleg kan gestaakt worden , dat is , waar de 
toestand van het bed en de oevei"s doen verwachten, dat 
in elk geval scheepvaart de voorkeur verdient. 

c. Opneming van het maritiem gedeelte der rivier, hoofdzakelijk 
ter beoordeeling van de geschiktheid voor de scheepvaart en 
ter bepaling van de plaats van het etablissement 
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Gedeeltelijk behoort dit tot de taak der Marine; voor 
zooveel de bepaling van de plaatsing van het etablisse- 
ment betreft, moet overleg plaats Jiebbeu met den inge- 
nieur, belast met het sub b, genoemde oudei*zoek. 

Voor een en ander wenscht men langs de geheele rivier een 
operatielijn met den tacheometer op te nemen en hieraan de opname 
van een terreinstrook van voldoende breedte ten behoeve van bet 
spoorwegontwerp vast te leggen. 

Dit kan met een boussole tranche-montagne of ander instrument 
geschieden; het best evenwel met den tacheometer, volgens 'de 
methode bij de spoorweg-opnemingen in de Bovenlanden gevolgd. 

Voor de vervaardiging van een nauwkeurig lengteprofiel der rivier 
woidt de tacheometer minder geschikt geoordeeld ; dit moet met 
een zeer goed waterpas-instrument geschieden ; de hiermede te 
belasten persoon moet den tacheometer op den voet volgen. 

Met den tacheometer woitien tevens de uit rots- en steenblokken 
bestaande rivierverspeningen nauwkeurig opgenomen. 

Op nader te bepalen afstanden worden dwarsprofielen genomen 
en met den tacheometer aan de operatielijn vastgelegd, terwijl voor 
elk profiel de waterstand uit de waterpassing wordt afgeleid ; tevens 
zijn veelvuldige stroomsnel hei ds-metingen noodig, waarmede — even- 
als met het peilen der dwaisprofielen — een derde ploeg belast 
wordt. 

Het zal niet mogelijk zijn, om over de geheele lengte der rivier 
gelijktijdige waarnemingen der waterhoogten te doen, waarom 
voortdurend herhaalde snelheidsmetingen , in verband met talrijke 
dwarsprofielen, in deze leemte moeten voorzien. 

Nabij de grenzen en zoo mogelyk op enkele punten beneden- 
waarts, maar in elk geval nabij den mond, moet men peilschalen 
plaatsen, met de waarneming waarvan geschikte personen moeten 
belast worden. 

Het benedendeel der rivier heeft een gering verhang, maar een 
aanzienlijke breedte; waar de oevers niet te zeer begroeid zijn, 
moet een driehoekennet over de rivier gebracht en met den tacheo- 
meter opgenomen worden; waar dit niet mogelijk is, moet men 
een spiegel-instrument (sextant) bezigen, maar zoolang mogelijk 
aan den tacheometer vasthouden. 

Voor de peilingen kunnen de gewone middelen dienen; voor de 
snelheidsmetingen zullen verschillende instrumenten noodig zijn, 
zoowel de gewone di ij vers als patentloggen enz.; de toestand der 
rivier en der oevers, de snelheid van den stroom, de diepte en de 
vorm der bedding zullen hier beslissen. 

Volgens ontvangen inlichtingen komen bij hoogen waterstand de 
oeverlanden over groote breedte onder water, zoodat de scheepvaart 
hier en daar over die overstroomde landen geschiedt; de peilingen 
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en snellieidsinetingen zullen dus waai^schljnlijk grooten omvang 
erlangen. 

De vaartuigen, noodig op de bovenrivier, moeten zooveel mogelijk 
op de plaats zelve worden gekocht of gebouwd; in den aanvang 
moeten evenwel eenigen gereed zijn, zoowel voor personen als voor 
den overvoer van instrumenten, goederen, levensmiddelen enz.; lager 
op de rivier zijn waarschijnlijk genoeg geschikte vaartuigen te 
verkrijgen. 

Ankers, dreggen en touwwerk moeten worden medegenomen, 
terwijl voor de vervaardiging der mede te nemen vaartuigen een 
drietal maanden noodig zijn. 

De vaartuigen zullen voor voortdurend verblijf te klein zijn; de 
nachten moeten aan wal worden doorgebracht, waar ook het teeken- 
werk moet geschieden; de noodige waterdichte tenten met dito 
vloerkleeden zijn hiervoor noodig. 

Op de benedenrivier moet een nachtelijk verblijf aan den wal 
zooveel mogelijk vermeden worden; dit zou veel zieken kosten, 
waarom daar voldoende ^cheepsruimte voor allen , ook voor de ar- 
beiders, moet zijn. 

De toestand van land en volk en van de rivier maken het tot 
plicht, om het verblijf in de landschappen Kwantan-Indragirie zoo- 
veel mogelijk te bekorten. 

Alle middelen, welke den arbeid kunnen bespoedigen, moeten 
aangewend worden. 

Daarom moet in het benedendeel een stoomschip worden ge- 
stationneerd , tevens dienende tot verblijf der personen , welke daar 
werkzaam zijn. 

De stoomer moet de noodige sloepen medebrengen, zoowel voor 
de opnemingen beneden als op de bovenrivier, en tevens een 
stoombarkas, om zoo spoedig mogelijk gemeenschap te verkrijgen 
tusschen de boven- en benedeu-afdeeling. 

Reeds in Januari moet tot de uitrusting worden overgegaan, om 
in Mei met de opname te kunnen beginnen. 

Het stoomschip moet tijdig de Indragirie-monden bereiken en 
zoo hoog mogelijk den stroom opstoomen, om de rivier te verken- 
nen en de Hoofden van de naderende opname kennis te geven. 

De stoombarkas, met eenige sloepen en een kolen vaartuig, zet den 
tocht voort, terwijl het laatste op een geschikte plaats wordt 
achtergelaten, maar de barkas met de sloepen zoover mogelijk 
opstoomt. 

De beneden-afdeeling kan te Batavia of te Riouw worden uitge- 
rust, terwijl men de noodige arbeiders in laatstgenoemde plaats kan 
aannemen. 

Voor de andere afdeeling moet te Padang en te Fort van der 
(Japellen gezorgd worden; de arbeiders moeten uit de VII Kota's 
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gekozen en later zoo mogelijk aangevuld of vervangen worden door 
de bewoners der Kwantan-districten. 

De kasgelden moeten uit rijksdaalders en dollars bestaan en in 
goed gesloten ijzeren kisten worden medegenomen. 

Tusschen de barkas, het steenkolenvaartuig en het stoomschip 
moet gemeenschap biyven bestaan, noodig ter verzending van de 
noodige berichten, evacuatie van zieken, ais om bij emstigen tegen- 
stand der bevolking den terugtocht te kunnen dekken. 

Nog noodzakelgker is een ongestoorde gemeenschap van de boven- 
afdeeling met de Padangsche Bovenlanden en het fiestuur der 
Westkust; de peilschaal waarnemer aan de grens en de daarmede 
meer beneden waarts te belasten personen, zijn de aangewezen 
posthouders en de schakels tusschen de opnemers en het Neder- 
landsch gebied; langs dien weg moet men in verbinding blijven 
met een in de Bovenlanden te stationneeren persoon, belast met 
den inkoop en de verzending van alle benoodigdheden voor de 
opname of voor de voeding. 

Op ziekte en verwonding zij men door het medevoeren der 
voornaamste genees- en verbandmiddelen voorbereid. 

Men zal toegeven, dat een en ander vr\j veel voorbereiding ver- 
eischt, en tevens, dat men omtrent velerlei, de uitrusting betref- 
fende, nog in het onzekere verkeert 

De noodige vaartuigen moeten vervaardigd en medegenomen , maar 
de vorm en de afmetingen in verband met den toestand der rivier 
bepaald worden. 

Het is niet bekend of men ter plaatse arbeiders zal kunnen be- 
komen , dan wel de noodige koelies in de Bovenlanden moet aanwer- 
ven; of men dan voor hen alle levensmiddelen moet medenemen 
of in de Kwantan-districten een en ander zal kunnen verkrijgen. 

Om teleurstellingen en noodelooze onkosten te vermijden, moeten 
de noodige inlichtingen vooraf plaatselijk worden ingewonnen, wat 
de zending van een ambtenaar van het Binnenlandsch Bestuur 
vereischt. 

Ook in andere opzichten is dit wenschelijk. 

Zal de opname vruchten dragen, zoo moet ze met kalmte en 
bedaard overleg — zonder overhaasting — geschieden, maar daar- 
voor is een eerste vereischte, dat de bevolking zich niet handelend 
tegenover de opnemers zal verzetten. 

Vóór alles moet men zich overtuigen van den stand van zaken 
in K wantan en Indragirie. De onderhandelingen, door wijlen den 
controieiu' Van Hoêvell opgevat, geven een welkom middel om 
nadere aani^king te beproeven; men kan vrij zeker zijn, dat de aan- 
geboden hand niet zal geweigerd worden. 

Het verdient overweging, om het onderzoek in de Kwantan- 
districten en het Rijk van Indragirie aan één ambtenaar toe te ver^ 
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trouwen, die niet van de zijde van Riouw, maar uit het Gouver- 
nement van Sumatra's Westkust derwaarts vertrekt; immers de 
K wantan-bewoners zochten wel westwaarts maar niet oostelijk aan- 
sluiting; niet de toestand in het Riouwsche, maar wel de kennis- 
making met de orde en het gezag, de wegen en de veiligheid in 
de Padangsche Bovenlanden , deed Datoe Sireno naar aansluiting aan 
het Nederlandsch Gouvernement verlangen. 

De Indragirie-opname zal wel niet kunnen wachten tot tyd en 
wijle het Nederlandsch gezag daar onbepaald wordt geëerbiedigd 
en veiligheid waarborgt. Hoogst waarschijnlijk zullen er nog wel 
enkele jaren verloopen eer de Europeaan zich langs de Indragirie, 
evenals in het Gouvernement Sumatra's Westkust, met volkomen 
zekerheid voor persoon en goederen, geheel ongewapend, kan 
bewegen. 

De veiligheid der opnemers zal nog veel te wenschen overlaten ; 
zij zullen zich die zelf moeten verschaffen. 

Wellicht blijkt het wcnschelijk om hun door een dertig a veertig 
tal gewapenden te doen vergezellen, en daarvoor inlandsche solda- 
ten, onder bevel van een officier en Europeesche onderofficieren, 
aan te wijzen. 

In elk geval zal het medenemen van wapens bij die lieden vol- 
strekt geen wantrouwen veroorzaken, veel minder verwondering 
verwekken; de Kwantan-bewoners bereizen hun gebied veiligheids- 
halve in groote of kleine gezelschappen en steeds behoorlijk ge- 
wapend. 

De inlichtingen van den vooraf te zenden ambtenaar zullen de 
noodige aanwijzingen geven, hoe hieromtrent te handelen. 

Voor de opname wordt het volgend personeel noodig geacht: 

CL Een ingenieur, belast met de leiding. 

Alle personen, wie ook, welke deel van de opname uitmaken, 
alle tochtgenooten , moeten aan hem ondergeschikt zijn. 

Men moet hem zooveel mogelijk vrijheid van handelen geven, 
maar daarentegen ook voor alles verantwoordelijk stellen. 

b. Een ambtenaar van het Binnenlandsch Bestuur (controleur). 

Hy wordt belast met de leiding der pohtieke aangelegenheden. 

De ingenieur en de ambtenaar vergezellen de boven-afdeeling en 
verlaten ze niet, alvorens er behoorlijke veiligheid bestaat en de 
geregelde voortzetting der opname verzekerd is. 

Zij begeven zich daarna stroomafwaarts naar de beneden-afdee- 
ling, terwijl de ingenieur het terrein verkent en de ambtenaar de 
noodige gegevens verzamelt ter beoordeeling van land en volk; 
zoodra de opnemers der beneden-afdeeling bereikt zijn, wordt voor 
een geregelde gemeenschap tnsschen de boven- en beneden-brigade 
gezorgd. 

Genoemde personen moeten de rivier over hare geheele lengte 
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afzakken, waarna kan beoordeeld worden of de ambtenaar over 
Riouw kan terugkeeren , of dat zijae tegenwoordigheid nog langer 
vereischt wordt 

c. Eenige geschikte hoofden van de Padangsche Bovenlanden* 
Zij kunnen den ambtenaar blyven vergezellen. 

d. Twee inlandsche schrijvers of tolken. 
A» Een boven-afdeeling , bestaande uit : 

1. een ingenieur, belast met de leiding der werkzaamheden, 
de verzameling en rangschikking der verkregen gegevens, 
comptabiliteit enz. ; 

2. twee opzichters voor den tacheometer-arbeid (opneming der 
operatielijn, van de oevers en versperringen; vastlegging 
der dwarsprofielen aan de operatie-basis enz.) ; 

3. twee opzichters voor het verricliten van peilingen, snelheids- 
metingen enz. ; 

4. een opzichter, belast met de juistheids- waterpassing en het 
bepalen van de waterstanden der rivier ; 

5. een inlandsch schrijver , tevens tolk ; 

6. de noodige koelies met mandoors, djoeroemoedies enz. 
B, Een beneden-afdeeling , bestaande uit: 

J. een ingenieur, belast met de leiding van den arbeid , de ver- 
zameling en rangschikking der gegevens, de administra- 
tie enz.; 

2. twee opzichters voor de plaatsing der baken, het triangu- 
leeren , peilen enz. ; 

3. een opzichter voor de waterpassing, boringen enz.; 

4. een inlandsch schrijver, tevens tolk; 

5. de noodige koelies met mandoors, matrozen en ander scheeps- 
volk. 

B'y deze organisatie is uitgegaan van de meening , dat de geheele 
arbeid in den kortst mogelijken tijd moet geschieden, waarom zelfs 
uitbreiding van het personeel wenschelijk is; in elk geval moet 
men eenige personen beschibaar houden ter vervanging van zie- 
ken enz.. 

Een en ander samenvattende komt men tot de volgende voor- 
stellen : 

a. Zoodra personeel en materieel beschikbaar is , moet de marine 
de monden der Indragirie opnemen en de mogelijkheid eener gere- 
gelde scheepvaart onderzoeken. Geeft dit bevredigende resuldaten > 
zoo moet: 

b. De Regeering pogingen aanwenden om omtrent land en volk 
der Kwantan-disti'icten en van het Ryk van Indi'agirie gegevens 
te verzamelen, en met de bevolking onderhandelingen aanknoo- 
pende, haar voorbereiden op de komst der opnemers en gunstig 
voor dien arbeid stemmen; wordt dit aan goede handen toever- 
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trouwd , zoo zal de bevolking weldra de voordeden inzien , welke 
afvoer langs de rivier haar eenmaal zal brengen. 

Wanneer niet tot den iuxnleg van een spoorweg naar de Indische 
Zee (Brandewijnsbaai) besloten wordt, dan zullen de Ombilien-velden 
nimmer in exploitatie gebracht en dus geen verbinding met de 
Oostkust gezocht worden. De zaak blijft dan rusten. 

Wordt de Kolenspoorweg gebouwd, zoo zal het wel mogelijk 
zijn, om tydens den bouw voor korten tijd eenig pei'soneel af te 
zonderen , ten behoeve van bovenbedoeld onderzoek , natuurlijk uïet 
toevoeging van enkele nieuwe arbeidskrachten. 

De Indragirie-opname moet tijdig genoeg geschieden, opdat alle 
gegevens en ontwei'pen voor de verbinding oostwaaits voorhanden 
zijn, en de noodige vooistellen gedaan, ja tot den aanleg dier ver- 
bindingslijn besloten is, zoodra de Westerspoorweg voor het ver- 
keer is opengesteld. 

/Je Ingenieur^ helaat met de spoorw&j-opname 
op Sutnatra , 

{w. g.) J. L. CLUIJSENAER. 
Pa HANG, Januari 1870. 
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NOTA OVER DE KWANTAN-DÏSTRICTEN. 



Onder den naam van Kwantan-districten of, zooals de Maleijer 
zegt , Rantou Kwantan , worden begrepen de aan beide oevers der 
Kwantan-iivier gelegen negorijen van Siloeka stroomafwaarts tot 
dadr, waar zij den naam van Indragirie aanneemt 

De Kwantan-districten bestaan uit vijf bondgenootschappen. — 
Aan het lioofd van elk dier bondgenootschappen staat een persoon 
met den titel van orang sagadang sakotta, kortweg meestal orang 
gadang genoemd. — Die waardigheid is erfelijk en gaat gepaard 
aan een bepaalden gal ar. 

Het geheel wordt geregeerd door een voret, die den titel van 
Yang di pertoean voert en die te Tjarantie (vroeger te Basarah) 
verblijf houdt. Tusschen dien vorst en de orang gadang staan 
thans nog twee personen, die op dit oogenblik gerekend kunnen 
worden de eigenlijke magthebbers te zijn. 

Toestand en inrigting van bestuur zullen straks, voor zooveel 
mij zulks uit de bekomen berigten gebleken is, nader worden 
behandeld. Het zij mij eerst vergund op te teekenen, wat mij 
omtrent de ligging der verschillende bondgenootschappen en negorijen 
is medegedeeld. Onder negorij wordt daar, even als in de Padang- 
sche Bovenlanden , verataan elke gemeente , die als zoodanig een 
zelfstandig bestuur bezit. Het bestuur van zulk een gemeente be- 
rust, even als dit hier oorspronkelijk ook het geval was, in handen 
van vier panghoeloe's , de z. g. Datoe berampat. Vermeerdenng 
van dat getal, gelijk hier zoo menigvuldig plaats had, wordt in 
de Rantou Kwantan niet aangetroffen. 

Van Siloeka uit den stroom afzakkende, is de eerste plaats, die 
men aantreft, het op den linkeroever gelegen Padang Tarab. Het 
is een gehucht, dat v^arschijnlijk zijn ontstaan te danken heeft 
aan neeraettingen van inwoners van Doerian Gadang en onder- 
hoorigheden (Nederlandsch-Indisch grondgebied), van Ayer AmS 
Moelara enz., de z. g. IX Kotta, en eindelijk van lieden uit de 
Kwantan-districten. 

Hoewel reeds beneden onze grenzen gelegen, wordt het dan ook 
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door de bevolking der K wantan-districten niet tot die districten 
gerekend. Het is zoo wat een neutraal teiTein en wordt genoemd: 
]»kasalasar dek nan sembilan kotta, tapi-èn dek orang tiga goegoe 
y>{(\. z. Doerian Gadang en onilerhoorigheden) boenga sitangkei dek 
»Kwantan." 

Verder stioomafwaarts gaande ontmoet men aan beide oevers 
gelegen, hoewel de hoofdkotta links ligt, de negorij Loeboe Amba- 
tjang, hoofdplaats van het bondgenootschap van dien naam. De 
galar van den orang gadang, die hier aan het lioofd staat, is 
Songgoh Mahradja. Vervolgens treft men aan den linkeroever 
Kotta-toea, en daarna aan den regteroever Soengei Pinang aan. 

Verder behooren nog tot dit bondgenootschap de negorijen 
Moediek Oelak en Pangkalan, welke negorijen aan den linkeroever 
successivelyk vier en ongeveer twintig paal het land in moeten 
gelegen zijn. 

Langs de rivier komt men na Soengei Pinang het eerst te Loeboe 
Djambie, hoofdplaats van het bondgenootschap van dien naam en 
aan den regteroever gelegen. De orang gadang voert hier den 
galar van Datoe Chahiet. Verder stroomafwaarts vindt men de tot 
dit bondgenootschap behoorende negorijen: Taloek-ingien , linker- 
oever, — Tabing-tinggie , regteroever, — Goenoeng, linkeroever, — 
Tohar, linkeroever, — Karessek, regteroever; terwijl verder nog 
tot dit grootste der bondgenootschappen behoort de negorij Tjangar 
op ±10 paal van den regteroever landwaarts in gelegen. 

Het bondgenootschap dat hierop, stroomafwaarts, volgt, is dat 
der V Kotta, met den orang gadang Datoe Mada besei aan het 
hoofd. De negorijen van dit bondgenootschap zijn allen aan de 
rivier gelegen en liggen als volgt: Karieh, linkeroever, — Taloek, 
linkeroever, — Sintadjo, linkeroever, — Kopa, regteroever, — 
Banei, regteroever, — Simandala, linkeroever. 

Hierop volgen successivelijk de negorijen Pangian, linkeroever, — 
Basaitih, regteroever, — en Inoeman, linkeroever, welke negorijen 
uitmaken het bondgenootschap Inoeman, met den orang gixdang 
Datoe Sakara of, zooals hij thans meestal genoemd wordt, Datoe 
gadang aan het hoofd. 

Eindelijk wordt de grens met het rijk van Indragirie gevormd 
door het bondgenootschap Tjarantie, dat thans slechts uit één 
negorij bestaat en aan den linkeroever gelegen is. De orang 
gadang, die hier aan het hoofd staat, voert den galar van 
Dana poeta. 

Nadat nu beneden Tjarantie de rivier den naam van Indragirie 
heeft aangenomen, stroomt zij in het rijk van dien naam, achter- 
eenvolgend langs de negorijen: Batoe ridjal, linkeroever, — Poera- 
nam, regteroever, — Siloena, regteroever, — Kotta bahroe, linker- 
oever, — Kaloyang, regteroever, — Loeboe Sitarak, regteroever, — 
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Taloek Sidjoa, linkeroever, — Djopoeia (waartoe Riugat behoort) 
linkeroever, — Kamang-raba, linkeroever, — Kampong dagang, 
regteroever, — Poelow-gadja , linkeroever, — Tjinakoe, regteroever, 
— Pengalian, regteroever, — Poelow-palas, linkeroever, — waarna 
zij zich bij Troessan-poelow amas in zee stort. 

Behalve verscheiden beekjes worden door de Kwantan-Indragirie, 
beneden het Nederlandsch-Indisch grondgebied , slechts twee grootere 
zijrivieren opgenomen, t. w. bij de negorij Pangiean de Batang 
Pangiean, en ruim vier paal beneden Tjarantie, doch aan den 
tegenover gelegen oever, de Batang Poeranab. Beide rivieren be- 
hooren tot de Rantou K wantan. 

Om thans weer terug te komen op de Kwantan-districten , schijnt 
het mij toe, dat de bevolking dier streek veel digter is dan zulks 
tot heden gewoonlijk werd aangenomen , en dat men daai'voor dan 
ook een veel hooger cijfer moet stellen dan dit o. a. door wijlen 
den mijn-ingenieur De Greve in zijn bekend rapport is gedaan. 
De berigten, door mij hieromtrent verkregen, loopen, als alle 
door inlanders gedane opgaven, zeer uiteen, doch daaronder is er 
toch één, dat ik vermeen eenigzins beter te mogen vertrouwen 
en dat m. i. een vrij goede basis tot schatting in dezen kan op- 
leveren. Volgens verklaring van een paar hoofden uit die streken 
mo^t n. l. bij de pranghadat het bondgenootschap Taloek, Karieh, 
enz. één duizend stengal (geweren) kunnen op de been brengen. 
Volgens de hadat zijn in zulk een oorlog voor elk geweer benoo- 
digd drie man, t. w.: één om het geweer zelf te bedienen en ge- 
bruiken, één om het kiiiit en de kogels te dragen en voor de 
benoodigde lonten te zorgen, één om, met piek en zwaard ge- 
wapend, den geweerdrager te beschermen gedurende den tijd dat 
hij, na het afschieten en vóór de daarop gevolgde lading, weer- 
loos is. 

Beschouwt men nu dit daarvoor dus benoodigd aantal van 3000 
man als het geheele getal werkbare mannen , dan zoude de bevol- 
king van dit bondgenootschap gerust op 15000 a 16000 zielen 
kunnen worden geschat. Het bondgenootschap Loeboe-djambie 
moet, wat bevolking betreft, vrij. wat grooter, Loeboe Ambatjang 
ongeveer even groot, Hinoeman of Inoeman en Tjarantie kleiner 
zijn. Een schatting van 60 ^70 duizend zielen voor de geheele 
Rantou-Kwantan zal dus m. i, niet veel van de werkelijkheid ver- 
schillen, minstens niet te hoog zyn. 

De grond moet vi'ij vruchtbaar zijn. Op de aangeslibde oevers, 
die telken jare overstroomen, wordt met goed gevolg de rijst- 
cultuur gedreven, echter weinig op sawahs, meestal op ladangs. 
De veestapel is zeer groot en heeft tijdens en n^ de veeziekte, 
die niet in die streken is doorgedrongen, gediend om den geteis- 
terden veestapel der Padangsche Bovenlanden aan te vullen. Buiten- 



ilien enieert zich een groot deel dei* bevolking met den handel, 
voornamelijk op de Oostkust, Riouw en Singapore. De rivier is 
tot Loeboe Ambatjang bevaarbaar voor zeilpraauwen van vijf tot 
tien koijangs, — voor deze laatsten echter slechts bij gemiddelden 
waterstand. In de laatste twee jaren moeten eenige Cliineesche 
jonken de rivier tot Tjarantie zijn opgevaren, ja zelfs moet er 
thans een voor Simandalah liggen. Voor den binnenlandschen 
handel worden gebruikt praauwen van drie tot vijf koijangs, waar- 
mede men Loeboe Ambatjang steeds bereiken kan. 

De arbeidsloonen voor koelies enz. moeten er zeer laag zijn , 
tien a vijftien centen daags werd zelfs door enkelen als voldoende 
opgegeven. 

De z. g. pitie hitam of pitie aijam zijn de gewone pasmunt. 
Achttien van zulke duiten staan in waarde gelijk aan vijf centen. 
Als zilvergeld is gewild de halve gulden, de gulden, de rijksdaal- 
der, doch vooral de dollar, zoowel Amerikaansche (ringiet boe- 
roeng) als Mexicaansche (lingiet Mata harie). De dollar moet daar 
ƒ 3 waard zijn. Verder geschieden betalingen in stofgoud en 
ook in kain hitam , waarbij de z. g. paudjang anam (6 kaboeng) per 
kaijoe ƒ 7 en pandjang lima per kaijoe ƒ 6 geldt 

De Kwantan-districten vormden eertijds een deel van het Rijk 
van Menang Kabo. De bevolking leidt er dan ook haar oorsprong, 
even als die der Padangsche Bovenlanden , af van Priangtm Padang- 
Pandjang, en daar die zijde uit, de Kwantan-districten de laatste 
streek, de grens vormen van de hadat kamanakan, de erfopvolging 
der zusterskinderen, mag men gerust aannemen, dat zij in wer- 
kelykheid tot denzelfden stam behooren. Even als in alle landen, 
waar die hadat kamanakan den grondslag van de maatschappelijke 
inrigtingen vormt, is dus ook daar volkomen van toepassing wat 
omtrent den oorsprong van hot bestuur o. a. is medegedeeld in 
het resumé van het onderzoek naar de regten, welke in de Gou- 
vernements-landen op Sumatra, op de onbebouwde gronden wor- 
den uitgeoefend (bladz. 3 en volgenden). 

Doch even als aan de overige grenzen van het rijk van Menang 
Kabo, moesten ook dMr langzamerhand wijzigingen in dat bestuur 
ontstaan, door invloeden, die in de onmiddellijke nabyheid der 
voreten-zetels minder gevoeld werden. 

Aan de drie vorsten van Menang Kabo , t. w. den Yang di 
pertoean van Pagar-roeyoeng , den Radja di Boea en den Radja 
van Soempoe Ghoedoes , was het legt toegekend ééns in de drie 
jaar, ieder in het hem toegekend gebied, een schatting te heffen, 
welke per dapoer (keuken) berekend en amas mana genoemd werd. 
In de digt bij zijne residentie gelegen streken ging de vorst dïo 
schatting zelf heffen en wees dan te gelijker tyd, als opperste 
regter, alle geschillen uit, die door de verschillende rapats van 

9 
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panghoeloe's niet naar genoegen van partijen hadden kunnen wor- 
ilon beslist. Aan de grenzen echter kwam hij minder, doch kwam 
hij ook daar, dan had hij invloedrijke personen noodig, om hem 
in die minder bezochte streken behulpzaam te zijn. Zoowel om 
liem dan op zijn togten als gids en opperste zijner hoeloebalangs 
te vergezellen , als ook om voor hem die schatting te innen , indien 
hij verhinderd werd zelf dat gedeelte van zijn gebied te bezoeken, 
koos de vorst uit elk bondgenootschap één der panghoeloe's , dien 
hij in rang eenigzins boven de overige panghoeloe's verhief. 

Bij dien panghoeloe nam hij dan steeds zijn intrek; aan hem 
wGid steeds de komst van den vorst gemeld, hem was opgedragen 
voor (Ie noodige toebereidselen tot behoorlijke ontvangst van den 
vorst te zorgen, en aldus werd hij dan ook langzamerhand de tus- 
schenpei'soon tusschen vorst en panghoeloe's. 

Dat het gezag van den vorst, niettegenstaande de hooge hem 
toegekende eerbiedsbewijzingen, steeds slechts een schijngezag ge- 
weest is , valt voorzeker het best op te maken uit den hadatsregel : 

^Radja nan adiel, radja di sambah 
sRadja nan 'nta adiel, radja di sanggah;'' 

want de daarin besproken meerdei*e of mindere wijsheid van den 
vorst, zal door de panghoeloe's wel beoordeeld zijn naar de meer- 
dere of mindere mate waarin de vorst met hen, de eigenlijke 
magthebbers, in de beoordeeling der zaken overeenstemde. Doch 
aan den anderen kant verlieze men niet uit het oog, dat de 
vorst, zij het dan ook slechts in naam, opperste regter was. Hoe 
dus ook zijn uitspraak luidde, één der partyen had hij meestal op 
zijne hand, en de panghoeloe's, die zich tegen zijne uitspraken 
verzetten, en die daardoor volgens den Jiadats-regel : 

))salah kapada panghoeloe beroetang , salah kapada radja matie ,'' 

oen halsmisdrijf begingen, moesten wel zeker van hun zaak zijn 
vóór zij tot feitelijkheden overgingen. Zoolang het dus eenigzins 
aanging trachtte men door andere middelen op de beslissing van 
den vorst invloed uit te oefenen, en het is dus niet te verwonderen , 
dat de zóó even vermelde uitverkoren panghoeloe, door zijn gesta- 
dige aanraking met den vorst, langzamerhand over de andere 
panghoeloe's een overwigt verkreeg, dat door de erfelijkheid dier 
waardigheid tot op zekere hoogte in gezag ontaardde. Men begon 
met hem eenigen meerderen eerbied te bewijzen, men eindigde 
met hem, bij afwezen van een werkelijken vorst, als diens plaats- 
vervanger, ja zelfs als regtmatig vorst te behandelen. Zoo ont- 
stonden de verschillende Radja's die men tlians nog o. a. in de 
onafhankelijke Batang-ilarie-districten vindt en wier afstamme- 
lingen ook in de Gouvemementslanden , o. a. te Loeboeh Tarab, 
Pamoeiiton, Plangkie enz. worden aangetroffen. Zoo ontstonden 
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eiadelijk ook in de K wantan-districten de reeds vermelde oraiig 
sagadang sa-kotta. Hoewel dus oorspronkelijk slechts weinig vei*- 
lieven boven de overige panghoeloe's, werden de orang gadang 
langzamerhand magtiger, en daar zij steeds in hun eigen grond- 
gebied resideerden, daar zij langzamerhanil in plaats van den 
werkelijkcn vorst de beslissing in hoogste instantie van alle zaken 
tot zich trokken , en daar zij steeds bekend bleven met den actuelen 
toestand van het bondgenootschap, wat betreft de pei-sonen, die 
zij ontzien moesten, — wisten zij zich in werkelijkheid op den 
gang van zaken een invloed te versclialVen , dien de wettige vorst 
slechts in naam bezat. 

Zoo bleef in de Kwantan-districten het bestuur ingerigt, tot de 
padrie-oorlogen uitbraken en gevolgd werden door <le inlijving bij 
het Nedeiiandsch-Indisch grondgebied van het grootste gedeelte van 
het rijk van Menang Kabo en daaronder de zetels der drie vorsten. 
De Radja di Boea en de Yang di pertoean van Pagar-roeijocng 
(de tak van Soempoe Choedoes schynt toen reeds te zijn uitgestorven) 
weken uit naar de onafhankelijk gebleven gedeelten van hun gebied. 
Voor den eerstgenoemde was dit de z. g. Rautau sangiugieh (de 
Batang Kampar), voor den laatstgenoemde de Rantau Kwantan. 
Wel is waar wordt den Radja di Boea, als Yang di pertoean te 
Moeiim Lamboe gevestigd, in de Kwantan-distiiclen even goed als 
aan zijn collega vorstelijke eerbied bewezen en werd hij, vóór hem 
de verlamming trof, waaraan liij thans lijdende is, wegens zijn 
hoogen ouderdom- ook door den laatsten dikwerf gekend in de \iit- 
making der belangrijkste geschillen, — doch zoowel volgens de hadat, 
als in werkelijkheid , hebben de Rwantan-districten alléén te maken 
met den afstammeling der vorsten van Pagar-roeijoeng , den Yang 
di pertoean Satie, vroeger te Basarah, thans te Tjarantie gevestigd. 
Natuurlijkerwijze moest de komst en daarop volgende vestiging 
van den wettigen voi'st invloed uitoefenen op de inrigting van 
bestuur in de Kwantan-districten. Waren vroeger ile orang gadang 
door de overige panghoeloe*s langzamerhand als hun eigenlijke 
vorsten beschouwd, thans, nu de wettige vorst in hun midden 
zetelde, werden zij, volgens diezelfde hadat, waaraan zij hun gezag 
ontleenden, weer niets andei*s als de tusschenpersonen tusschen 
den vorst en de panghoeloe's. Dat hun zulks niet beviel en zij 
dus zooveel mogelijk in het geheim kuipten, om hun eenmaal ver- 
worven gezag te handhaven, volgt uit den aard der zaak. Evenzeer 
is het duidelijk dat liet hun, meer bekend met den aard hunner 
ondergeschikte panghoeloe*s , gemakkelijker moest vallen, itïder in 
zijn eigen bondgenootschap, bij die panghoeloe's een invloed te 
bewaren, dien de Yang di pertoean van meet af aan zoude moeten 
trachten te winnen. De Yang di pertoean schijnt dit dan ook weldra 
te hebben ingezien, en heeft toen een anderen weg ingeslagen om 
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toch den gewenschten invloed op den gang van het bestuur te 
kunnen uitoefenen. Waren de orang gadang eensgezind, dan had 
de Yang di pertoean wel op eerbiedsbetuigingen , doch nimmer op 
eenig werkelijk gezag te rekenen. Zijn voordeel was het dus den 
ouderlingen naijver der orang gadang aan te wakkeren, zoo moge- 
lijk twist en oorlog tusschen de verschillende bondgenootschappen 
te zaaijen, want daar zulk een twist steeds door hem, Yang di 
pertoean, moest worden bijgelegd, kon het wel niet anders of hy 
verkreeg daardoor langzamerhand over de orang gadang het over- 
wicht, dat ieder van hen in zijn eigen bondgenootschap over de 
panghoeloe's bezat. Doch mogt zulk een aanhoudend twisten en 
oorlogvoeren dan ook al gunstig zijn aan het verkrijgen van eenig 
gezag door den Yang di pertoean , — voor de bevolking en mindere 
hoofden moest die toestand op den duur ondragelijk worden. Vei- 
ligheid van verkeer werd toch daardoor onmogelijk, en zonder 
veiligheid van verkeer geen handel. Dit werd dan ook eindelijk 
door de orang gadang ingezien en (waarschijnlyk daartoe gedreven 
door de rapat der panghoeloe's) , zoowel om een einde aan den be- 
staanden toestand te maken als om dien voor het vervolg zuiverder 
te doen z'yn, belegden zij een algemeene vergadering, waarop zoo- 
wel de vorst als zij zei ven en de panghoeloe's verschenen. 
Op deze vergadering werd nu besloten: 
1*. dat in den vervolge geen der orang gadang den vorst nader 

zoude staan dan een zijner collega's; 
2*. dat als hun veilegenwoordigers zouden optreden twee per- 
sonen , door hen, doch niet uit de orang gadang te kiezen, 
welke personen in rang boven hen allen zouden staan en 
die voor hen alle bestuurs-aangelegenheden zouden uitmaken ; 
3*. dat zy, de orang gadang en panghoeloe's, zich steeds zou- 
den onderwerpen aan hetgeen door den Yang di pertoean 
en die twee personen eenstemmig zoude zyn besloten* 
Tot die waardigheid werden nu gekozen Charib Moelano en 
Pakih Bagondjong, de eerste een panghoeloe uit de negorij Karieh, 
de tweede een malim uit de negory Taloek. 

In elke zaak moesten beiden gekend worden , hetgeen echter 
niet wegnam dat de eerste meer speciaal voor de wereldlijke- 
(perkarah hadat) , de tweede meer speciaal voor de godsdienstzaken 
(perkarah hibadat) was aangewezen. Met groote plegtigheid wer- 
ken nu kort daarop, bij een groot feest door de orang gadang 
gegeven, genoemde personen, respectivelijk onder den galar van 
Datoe Sirèno en Angkoe Kalie radja , in hunne nieuwe waardig- 
heid erkend en gehuldigd. Zoowel ambtenaren van den vorst als 
vertegenwoordigers der orang gadang en der panghoeloe's, zyn 
dus die beide personen de eigenlyke magthebbers in de Kwantan- 
districten. Alle berigten, die ik van verschillende lieden dier streken 
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heb kunnen magtig worden, bevestigen dan ook dit punt ten 
volle. Wil men dus in de Kwantan-distiicten iets gedaan krijgen, 
dan is het voorzeker hoofdzaak die beide personen aan zijne zijde 
te hebben. 

Na deze uitweiding zal de beantwoording der vraag, waaraan 
de vijandige stemming in de Kwantan-districten , gedurende de 
laatste helft van 1872 en nog lang daania, te wijten is — voor- 
zeker geen bezwaren opleveren. 

Gaan we daartoe in de eerste plaats na de wijze, waarop de in 
Augustus 1872 naar die streken gezonden inlandsche commissie 
zich gekweten heeft van haar taak om den weg te banen voor de 
later te volgen commissie tot opname der Kwantan-Indragirie. Tot 
een goede beantwoording dezer laatste vraag zal het in de eerste 
plaats noodig zijn in het kort na te gaan, wie die commissie vorm- 
den , en hunne meerdere of mindere geschiktheid voor deze taak. 

Die inlandsche commissie was zamengesteld uit drie larashoof- 
den, t. w. het larashoofd van Salaijoe, dat van Lima Kaum en 
dat van Sidjoendjoeng. liet eerstgenoemde hoofd, uit de afdee- 
Hng XIII en IX Kotta*s, hoe bekwaam hij overigens zij, kan op 
de wijze , waarop de inlandsche commissie haar zending opvatte en 
volbi'agt, weinig invloed hebben gehad, wijl hij met den actuelen 
toestand van het bestuur in de Kwantan-districten geheel onbekend 
was. Het larashoofd van Lima Kaum staat bekend als een trouw, 
bekwaam en respectabel dienaar van het Gouvernement. 

Op hem viel voornamelijk de keuze, wyl hij gehuwd is met een 
dochter van den Yang di pertoean van Moearo Lamboe, den vroe- 
geren Radja di Boea. — Juist die betrekking van aanverwantschap 
heeft, volgens myn bescheiden meening, in de eerste plaats mede- 
gewerkt tot de verkeerde wijze, waarop de inlandsche commissie 
haar zending heeft aangevangen. Die betrekking toch zal genoemd 
larashoofd, zij het dan ook ter goeder trouw, wel eenigzins hebben 
aangespoord den Yang di pertoean van Moedra Lamboe op den 
voorgrond te plaatsen; die aanverwantschap is dus waarschijnlijk 
oorzaak, dat de inlandsche commissie zich het eerst wendde tot 
een vorst, die eigenlijk geheel en al buiten spel hadde kunnen 
worden gelaten. Wat eindelijk het derde lid, het larashoofd van 
Sidjoendjoeng betreft, zoo geloof ik niet dat ongelukkiger keuze 
mogelijk was. Blijkens het vermelde in Bijlage B is hy zeer waar- 
schijnlijk de oorzaak der thans nog met de Kwantan-districten 
hangende quaestie; — in zijne aanverwantschap worden een paar 
personen aangetroffen, die in de Rantau Kwantan als dieven en 
opligters bekend staan , en deze omstandigheden , gepaard aan z\jn 
flaauwheid van karakt<»r, moesten dat larashoofd wel genoegen doen 
nemen met alles, wat door zijne collega's zoude worden besloten 
omtrent de wijze van uitvoering hunner taak, — en zulks niette- 
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genstaande hij in de eerste plaats op de hoogte had kunnen zijn 
van hetgeen in dezen belioorde veirigt te worden. 

Gaan we nu over tot de beschouwing van de wijze, waarop de 
inlandsche commissie haar taak begon en volvoerde, dan blijkt uit 
haar verslag, dat zij zich in de eei-ste plaats gehaast heeft een 
brief van den Gouverneur van Sumatra's Westkust aan den Yang 
di pertooan van Moeara Larnboe over te brengen , waardoor zij 
dus haar eerste stappen deed bij een voi'st, die, zooals boven 
reeds werd aangetoond, noch volgens de hadat, noch in werke- 
lijkheid, iets te zeggen heeft in de Kwantan-districten. Dat deze 
vorst met die oer ten hoogste was ingenomen, en dan ook onmid- 
dellijk aan de inlandsche commissie een bewijs ter hand stelde, 
ilat hij de Europeesche commissie met genoegen zoude ontvangen, 
is duidelijk; — doch even duidehjk is het, dat deze eerste hande- 
Uug al dadelijk den Yang di pertoean te Basarah, zoowel als de 
beide hooggeplaatsten , Datoe Siièno en Angkoe Kalie radja, en de 
overige orang gadang en paugjioeloe's , voor het hoofd moest stoeten. 

Hierop raadpleegde de inlandsche commissie, volgens haar verslag, 
de hoofden van Kotta-toeah, Loeboe Djambie, Goenoeng, Taloek 
en Pangiean; verkreeg van hen, met uitzondering van dien van 
Taloek, verklaringen, dat zij genegen waren de Europeesche 
commissie te ontvangen, en bereikte toen Basarah, waar zij even- 
eens een brief van den Gouverneur van Sumatra's Westkust aim 
den Yang di pertoean Satie (den wettigen vorst dier streken) over- 
handigde. 

Deze, waarschijnlijk eenigzins verstoord, dat hij eei'st na den 
Yang di pertoean van Moeara Lamboe geraadpleegd werd , gaf niet 
onmiddellijk antwoord, doch zeide dat hij eei'st de panghoeloe's 
van Taloek moest raadplegen. Mij komt het voor, dat, met die 
paughoeloe*s , wel gemeend zullen zijn Datoe Sirèno en Angkoe 
Kalie radja, beiden afkomstig uit het bondgenootschap, waarvan 
Taloek de hoofdnegorij is. Wat daar dan ook van zij, die pang- 
hoeloe's van Taloek kwamen niet opdagen, en de inlandsche com- 
missie reisde verder. Ook van Inoeman en Tjarantie ontving de 
inlandsche commissie bewijzen, dat zij bereid waren de Europe- 
sche commissie te ontvangen, en hierop keerde de inlandsche com- 
missie tenig. Bij liaar terugkomst te Basarah verklaarde ook de 
Yang di pertoean ingenomen te zijn met de komst der PJuropeanen, 
en gaf der inlandsche commissie zelf*^ een zijner zoons mede ; — 
tot hiertoe scheen dus alles vrij goed te gaan. Doch op haar terug- 
reis Taloek bereikende, kreeg de Inlandsche commissie de wrange 
vruchten te plukken van de onoordeelkundige wijze, waarop zij 
liJiar zending )iad aangevangen en voortgezet. Eei'st nu wordt iu 
het verslag van een der eigenlijke nmgthebbers melding gemaakt, 
en bij de vei'gadering met de hoofden van Taloek is het Ankoe 
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Kalie mdja (iii het veldslag ten onregte Toeankoe Kalief radja 
genoemd), die der commissie op heftige wijze te verstaan geeft, dat 
het beter zij de Europesche commissie zich nimmer in de Kwantan- 
districten wage. En niet alleen hij en de panghoeloe's van Taloek 
blijken nu ongezind te zijn de P^uropesche commissie te ontvangen, 
ook die van Loeboe Djambie maken zich, volgens der commissie 
ter ooren komende geruchten, gereed de Europeanen, zoo noodig 
gewapend, den doortogt te beletten. 

Ook zich zelven achten zij, de leden dier commissie, niet meer 
veilig, en nadat zij nog eenmaal met Angkoe Kalie radja een onder- 
houd gehad hebben, waarbij deze hun dringend aanraadt het Gou- 
vernement te bewegen de Europesche commissie niet te zenden, 
keeren zij van hun geheel mislukte zending terug, en raden de leden 
der Europesche commissie zoowel schriftelijk in hun rapat, als 
mondeling, in een gehouden confei'entie, aan — die commissie geen 
voortgang te doen vinden. De blijkbare vrees, die de drie laras- 
hoofden bevangen had en de zoo merkbare overdrij\nng, waaraan 
zij zich schuldig maakten bij de opsomming der gevaren, waaraan 
de leden der commissie bij een eventuelen togt zouden zijn bloot- 
gesteld, — moesten natuurlijk op die leden een geheel andere 
uitwerking hebben als de inlandsche commissie met haar verhalen 
beoogde , en juist die overdreven verhalen van de maatregelen door 
de bevolking der Kwantan-districten genomen, om een paar Euro- 
peanen te vermoorden, deden de leden besluiten den raad der 
inlandsche commissie te verwerpen en met de opname der Kwantan- 
Indragirie een aanvang te maken. 

Hoe die opname in haar voortgang gestuit werd door den ongo- 
lukkigen dood van het hoofd en de ziel der commissie is te over- 
bekend. Doch was de opname dan ook al tijdelijk gestaakt, de 
commissie werd niet ontbonden, en toen ondergeteekende , den 12den 
December 1872 het bestuur dezer onderafdeeling overnam, rekende 
hij, die aan die commissie als secretaris was toegevoegd, het zich 
tot pligt te onderzoeken, waaraan de vijandige stemming in de 
Kwantan-districten was toe te schrijven en hoe daarin verbetering 
te brengen zoude zijn, ten einde op die wijze de voor een onder- 
zoek der Kwantan-Indragirie bestaande beletselen te kunnen opheflen. 

Al spoedig bleek het mij , uit berigten bij handelaars ingewon- 
nen, dat werkelijk een drie a vier honderd man uit het bondge- 
nootschap Taloek Karie gewapend naar Soengei-pinang getrokken 
waren, om diiar de Europeanen op te wachten en den verderen 
doortogt te beletten. Algemeen werd verder beweerd, dat de 
inlandsche commissie in die streken ontevredenheid had opgewekt. 

Uit het archief bleek verder, dat met de Kwantan-districten 
twee zaken hangende waren, welke door mij o. a. de laatste maal 
uitvoerig werden medegedeeld bij mijne missive dd. 9 September 



130 

1874, litt A, Geheim, waaruit het hier benoodigd extract te vin- 
den is in Bijlage A. 

Zoowel ter uitmaking dier beide zaken als tot het bekomen van 
een gunstiger gezindheid jegens het Nederlandsch-Indisch Gouver- 
nement vermeende ik, dat het in de eei-ste plaats noodzakelijk 
zoude zijn, persoonlyke aanraking te zoeken met «Ie invloedrijkste 
hoofden der Kwantan-districten. 

Na dus, voor zooveel ik meende, voldoende inlichtingen te heb- 
ben verkregen omtrent de inrigting van het bestuur in die streken, 
deed ik| buiten de officiële correspondentie om (welke correspon- 
dentie door den Resident der Padangsche Bovenlanden met den 
Yang di pertoean gevoerd werd) eenige pogingen, ten einde met 
Datoe Sirèno en Angkoe Kalie radja hier te Sidjoendjoeng een 
zamenkomst te verkrijgen. 

Hoe die onderhandsche onderhandelingen door mij werden ge- 
leid, doet hier minder ter zake; genoeg zij het te vermelden, dat 
het mij eindelijk gelukte in den loop van het vorige jaiu* van 
Datoe Sirèno en Angkoe Kalie i-adja een zendeling te ontvangen, 
die mij namens genoemde hoofden om een ontmoeting te Sidjoen- 
djoeng verzocht, ten einde over de hangende geschillen te be- 
raadslagen. 

Eenige maanden later kwam dan ook werkelijk Datoe Sirèno, 
gevolgd door zes mindere hoofden, opdagen. Angkoe Kalie radja 
was door ongesteldheid verhinderd geweest mede te komen. Den 
uitslag van ons onderhoud had ik reeds de eer mede te deelen bij 
dezerzydsche missive dd. 3 October 1874, litt. B, Geheim, van welke 
missive hiernevens in Bijlage B afschrift te vinden is. Ten op- 
zigte van het in die missive medegedeeld vooi^stel van Datoe Sirèno 
(door mij aldaar ten onregte Datoe Padoeka Sirèno genoemd) 
zij hierbij nog het volgende aangeteekend. Bij den terugkeer van 
Datoe Sirèno en zijn gevolg gelastte ik den gewezen panghoeloe 
kapalah van Soengei Langsat, bij wijze van eerbewijzing, een paar 
veiirouwde personen aan Datoe Sirèno's gevolg toe te voegen, ten 
einde diens handelingen bij zijn terugkomst in de Kwantan-distric- 
ten te observeren. Dit geschiedde , en het mij dien ten gevolge 
geworden berigt luidt: dat Datoe Siièno bij zijn terugkomst een 
conferentie heeft gehad met Angkoe Kalie mdja en den Yang di 
peiloean, waarbij zij gezamenlijk op den koi'an hebben gezworen 
steeds goed te keuren wat door Datoe Sirèno alléén, dan wel 
gezamenlijk met Angkoe Kalie radja, met mij zoude worden 
afgesproken, en in de eei*ste plaat? gezamenlijk de verpligting te 
aanvaarden, die Datoe Sirèno reeds had aangegaan, om mij te 
beschermen, indien ik, mits alleen komende, vóór de komst der 
Kvrantan-Indi-agirie-eommissie in de Kwau tan- districten mogt ver- 
schijnen om de hangende zaken in der minne uit te maken. [Dat 
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alléén komen slaat natuurlijk op het aantal Europeanen (sendine)]. 
Volgens eerst kortelings ingekomen berigten, die mij mede ver- 
trouwbaar voorkomen, hebben kort daarop de Yang di pertoean, 
Datoe Sirèno en Angkoe Kalie radja alle orang gadang en panghoeloe's 
der Kw^antan-districten opgeroepen, hun daarop in vergadering 
medegedeeld, dat zij mij, indien ik ter uitmaking der hangende 
quaesties in die streken mogt komen, bescherming en veiligheid 
hadden beloofd en hun toen goedkeuring dier daad gevraagd. 

Hierop zouden de orang gadang en panghoeloe's hebben geant- 
woord, dat zij steeds zouden goedkeuren wat door den Yang di 
pertooan, Datoe Sirèno en Angkoe Kalie i*adja besloten werd. 

De hoofdquaestie is dus nu m. i. of de door mij ingewonnen be- 
rigten juist zijn, of werkelijk Datoe Sirèno en Angkoe Kalie radja 
de magt bezitten, die hun volgens die berigten wordt toegeschre- 
ven. Daarvoor pleit nu volgens mijn bescheiden meening in de 
eerste plaats het mpport der in Augustus 1872 gezonden hoofden. 
De Yang di pertoean en de hoofden van verscheiden negorijen ver- 
klaren zich voor de komst der opname-commissie, — Angkoe Kalie 
Radja (en dus waarschijnlijk ook Datoe Sirèno, hoewel in dat 
mpport niet genoemd) verklaart er zich tegen, en onmiddellijk be- 
ginnen ook de overige negorijen zich tei-ug te ti'ekken. In de 
tweede plaats blijkt de vertrouwbaarheid dier berigten uit het 
volgende : 

Na een vruchtelooze correspondentie met den Yang di pertoean 
door den Resident der Padangsche Boveidanden gevoerd, om de 
personen herwaarts te krijgen, die volgens de hadat vereischt 
werden tot afdoening der zaak vermeld sub II, Bijlage A, ontving 
ik den Sisten October 1874 van hoogerhand bevel Si Ladjien in 
vrijheid te stellen. Hiermede was dus van de zijde van het Gou- 
vernement aan die quaestie een eind gemaakt. Beducht voor de 
gevolgen, die deze wijze van afdoening zoude kunnen hebben, en 
tevens hierin een middel ziende om de gezindheid en het gezag 
van Datoe Sirèno op de proef te stellen, liet ik genoemd hoofd 
nogmaals, doch nu van mijnentwege, verzoeken mede te werken 
ten einde de zaak in der minne volgens de hadat uit te maken. 
Den uitslag dier poging had ik i'eeds de eer te vermelden in mijne 
missive dd. 24 Januarij jl. , litt. A , Geheim , waaivan hierbij afschrift 
in Bijlage C. Aan den inhoud dier missive heb ik alléén toe te 
voegen, dat thans de geheele som is voldaan en dus die zaak thans 
geheel is afgeloopen. 

Uit het bovenstaande vermeen ik dus met ecnig regt te mogen 
besluiten, dat het mij gelukt is de vijandige stemming van 1872 
in een vriendschappelijke te veiandereu, en dus nu een commissie 
ter opname dor Kwantan-Indragirie haar taak zonder eonigeu zweem 
van gevaar zoude kunnen volbrengen. 
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Wenschelijk zoude het echter zijn vóór dien tijd ook de eenige, 
thans nog hangende quaestie (Bijlage A, sub I, vermeid), uit den 
w^ te mimen door minnelijke schikking. 

Hier zal dit wel niet goed mogelijk zijn. 

In de eerste plaats toch is over die zaak reeds oorlog gevoerd 
en vrede gesloten tusschen de negorijen Basarah en Inoeman , en is 
volgens de hadat elke zaak, waarover oorlog gevoerd is, afgedaan, 
zoodra de vrede gesloten is ; — in de tweede plaats Si^hijnt in die zaak 
een persoon van aanzien betrokken te zijn. Ër zal dus in dezen 
veel overreding moeten plaats hebben , en zulks is niet goed mogelijk 
indien men niet met alle betrokken personen in een aigemeene ver- 
gadering kan beraadslagen. 

Doch ook met het oog op de opname zelf zoude een voorafgaande 
conferentie met de hoofden der Kwantan-districten zeer gewenscht 
zyn. Voor die opname tocli zal het wel noodig zijn eenige praauwen 
van drie tot vijf koijangs inhoud , dadelijk te Loeboe Ambatjang te 
vinden, — zal het evenzeer wenschelijk zijn als roeijers, stuurlui 
enz. menschen in te huren, die met den loop der geheele n\\er 
bekend zijn, — in het kort alle voorbereidselen te treffen, die tot 
het welslagen der opname kunnen medewerken. 

Datoe Sirèno heeft, mede uit naam van zijn collega Angkoe 
Kalie radja en van den Yang di pertoean, verklaard, dat zij vóór 
de komst der opname-commissie gaarne zouden zien dat het Gou- 
vernement mij alléén zond , ten einde de komst dier commissie voor 
te bereiden en de hangende quaesties in der minne te schikken. Hij 
heeft tevens verklaard tegenover het Gouvernement de verantwoor- 
delykheid voor mijne veiligheid op zich te nemen; — alle latere 
berigten leiden er toe te mogen aannemen, dat zulk een zending 
zonder het minste gevaar en met veel hoop op succes kan worden 
volbragt. Ik zoude dan ook persoonlijk zonder eenige weifeling 
zulk een zending op mij nemen, indien de Regenng mij daarmede 
zoude willen belasten; — ik voor mij stel ten volle vertrouwen in 
de relaties, die ik met Datoe Sirèno en Angkoe Kalie radja heb 
aangeknoopt. Naar «ik vermeen te mogen aannemen, worden er 
nog steeds velen gevonden, die in een togt naar de Kwantan- 
districten, op dit oogenblik, nog dezelfde gevaren zien, welke in 
1872 de opname-commissie bedreigden. Die vrees zal dan ook wel 
zijn weggenomen, indien zij mij in veiligheid van zulk een zending 
zien terugkeeren. 

Mogt het Gouvernement er toe overgaan mij die zending op te 
dragen, dan acht ik het wenschelijk mij door eenige geschikte 
hoofden en minderen uit deze onderafdeeling te doen vei-gezellen. 
Dat die personen dan ook later der opname-commissie van veel 
dienst zouden kunnen zijn, volgt uit den aard der zaak. Daartoe 
vermeen ik te mogen aanbevelen: 1*. Mohammad Intan, galar Ba- 
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gindo-Satie, larashoofd van Loeboe Tarab, iemand die vroeger, zij 
het dan ook niet juist in de Rantau K wan tan, in de onafhankelijke 
districten heeft handel gedreven en daarenboven van hooge afkomst 
(gelijk staande aan de orang gadang) is ; — 2o. Si Samat, galar Chatib 
Bandharo, larashoofd van Kotta VII, die, afkomstig uit de negorij 
Padang Lawas, volgens de hadat aan eenige aanzienlijken in de 
Kwantan-districten geparenteerd is ; — 3^ Si Akar, galar Datoe Tam- 
boen Tahir, eervol ontslagen panghoeloe kapalah van Soengei 
Langsat, die mij als tusschenpersoon gediend heeft om met Datoe 
Sirèno en Angkoe Kalie radja in aani-aking te komen; — 4^. Moliam- 
mad Taha, galar Datoe Padoeka Radja Lelo, inlandsch schrijver 
alhier, een zeer ontwikkeld inlander, die zoowei voor het verkrijgen 
der benoodigde etnografische gegevens als voor het voeren der ma- 
leische coiTespondentie veel diensten zal kunnen bewijzen. Aan de 
drie eerstvermelden zoude ik dan aanraden over te laten de min- 
dere hoofden en hoebalangs te kiezen, die als gevolg zouden 
dienen mede te gaan. 

Ten slotte teeken ik aan, dat het wenschelyk zoude zijn de 
vooniaamste hoofden door liet geven van eenige geschenken aan 
ons te binden en daardoor hun ijver in het behulpzaam zijn der 
opname-commissie te bevorderen en aan te wakkeren. Daartoe 
zoude ik aam-aden te bestemmen: 

Voor ieder der orang gadang een met gouddraad geweven sarong 
van Kotta-gadang; voor Datoe Sirèno en Angkoe Kalie radja ieder 
één dergelijke sarong, benevens een staatsie-degen, liefst met het 
rijks wapen, en eindelijk voor den Yang di pertoean een sarong, 
een degen en een paard, wijl een paard, volgens de hadat, voor 
een vorst het meest gewenschte gaschenk is. De meerdere of min- 
dere kostbaarheid van het paard doet niets ter zake. 

Op deze wijze te werk gaande vermeen ik, dat men zich van 
de medewerking van hoofden en bevolking in de Kwantan-districten 
mag verzekerd houden. De veiligheid moet daar echter vrij wat 
te wenschen overlaten, en de commissie tot opname der rivier, die 
wel verpligt zal zijn een aanzienlijk bedrag in gereed geld mede 
te nemei?, zal dus waaischijnlijk goed doen haar gevolg te wape- 
nen, teneinde tegen kwaad volk, voornamelijk weggeloopen dwang- 
arbeiders en dergelijken, te waken. — Wel is waar zoude aan 
de hoofden ddar kunnen verzocht worden ook te dien opzigte 
borg te s[)reken, en zoude zulks ook wel kunnen worden verkre- 
gen, docli wordt de commissie dan eens, niettegenstaande die be- 
lofte, toch bestolen, dan geeft dit weer quaestie, die het beter is 
te vermijden. Dat de hoofden zulk een gewapend gevolg als blijk 
van wantrouwen zouden aanzien, behoeft niet te worden gevreesd. 
MtMi is di'uir, hoofd of mindei'o, gewend steeds in troept-n en dan 
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nog steeds gewapend te reizen, zoodat een wapening van het ge- 
volg waarscliijulijk niet eens zal worden opgemerkt. 

SiDJOENDJOENG, 26 Februarlj 1875. 

De Controleur van Kotta VII ^ 

{xvas get.) B. G. VAN HOËVELL. 

Voor eensluidend afschrift: 

De Ingenieur, belast inet de spoonoeg-opnaine 
op Sumatra, 

{wa^ get.) J. L. CLUIJSENAER. 



Bijlage Litt. A. 



EXTRACT uit de missive van den controleur van Kotta Vil 
dd. 9 September 1874, litt. A, Geheim. 

I. In den loop van het jaar 1871 gingen de maleijers Oi'ang 
kaijü Moelier en Radja Ambon, afkomstig uit de negorij Loeboe 
Tanib, laras van denzelfden naam (onderafdeeling Kotta VII), naar 
de onafhankelijke Kwantan-districten, ten einde er kaï'bouwen op 
te koopen, welk vee toen met groote winsten in de Bovenlanden 
kon worden verkocht. Zij waren vergezeld van zes volgelingen en 
kochten in verschillende negorijen 19 stuks karbouwen op. 

Op hun terugreis te Batoe Idjar gekomen , werden de karbouwen 
aldaar door Radja Adjie aangehouden, gelijk deze verklaarde op 
vei-zock van zekeren Panghoeloe Radja , alias Sarobatang, te Inoenian. 

Deze laatste had verzocht de karbouwen aan te houden, wijl 
hij beweerde een schuldvordering te hebben op zekeren Si Hoedjat 
te Moeüra, lai*as Sidjoendjoeng, die, de gegrondheid van de vor- 
dering ontkennende, betaling weigerde. 

Orang kaijo Moelier en Radja Ambon, deden toen nog verschil- 
lende pogingen om de karbouwen teiaig te krijgen, die echter allen 
mislukten. Op al hun protesten tegen de onregtvaardigheid dier 
handeling, waardoor zij, lieden van Loeboe Tarab, benadeeld 
werden wegens het niet betalen zijner schuld door iemand van 
Moeiira met wien zij niets te maken hadden, werd hun slechts 
geantwoord: »Gy zijt even goed onderdanen van het Nederlandsch- 
»Indisch Gouvernement (Orang Companie) als de lieden van Moeiira 
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»en moet dus maar zoi^en dat Si Hoedjat betaalt", zoodat zij 
eindelijk, ten einde raad, maar naar Loeboe Tarab terugkeerden, 
hunne karbouwen achterlatende. Dmir riepen zij nu de hulp in 
van zekeren Panghoeloe Garang, die tot de aanzienlijksten in de 
negorij Loeboe Tarab behoort, en gehuwd is met de dochter van 
den Yang di pertoean van Pandak te Besara (Kwantan-districten). 
In December 1871 vertrok nu Panghoeloe Garang naar de 
Kwantan-districten en riep, ter bereiking van zijn oogmerk, de hulp 
in van zijn zwager Radja Basar. Deze vei*zocht nu zelf aan Radja 
Adjie de karbouwen te laten passeeren en aan dat verzoek werd 
door den laatste voldaan. Doch, om naar de Bovenlanden te komen, 
moesten die karbouwen nu nog de negorij Inoeman passeeren, en 
hier werden ze nu door Panghoeloe Radja zelf in beslag genomen, 
op wiens hardnekkigheid alle verdere pogingen tot terugverkrijging 
schipbreuk leden, 

Daardoor ontstond nu een prang hadat tusschen de negorijen 
Besara en Inoeman, die eerst gestaakt is toen de inlandsche com- 
missie, als voorlooper van de commissie tot onderzoek naar een 
afvoerweg naar de Oostkust, in Julij of Augustus 1872 die negorijen 
bezocht. Ook die z. g. oorlog bragt echter geen verandering in 
de zaak; de karbouwen bleven in handen van Panghoeloe Radja. 
In het begin van 1873 begaven zich de maleijers Orang kaijo 
Moelier en Radja Am bon nogmaals naar de Kwantan-districten en 
trachtten nu hun eigendom terug te krijgen door hun zaak te 
brengen voor den Yang di pertoean van Pandak, onder wien, 
volgens de hadat, ook Inoeman ressorteert. 

Deze hoorde daarop partijen en sloeg een vonnis, waarbij Pang- 
hoeloe Radja werd schuldig verklaard aan het zich onregtmatig 
toeëigenen van eens anders eigendom en derhalve veroordeeld tot 
teruggave der karbouwen, dan wel van eene som van 500 rijks- 
daalders (de rijksdaalders van ƒ 3) en tot betaling eener boete aan 
den Yang di pertoean tot hetzelfde bedrag, met bepaling, dat eei*st 
na betaling der boete de kaïbouwen in handen van den regtma- 
tigen eigenaar mogten terugkeeren. 

Deze laatste clausule maakt natuurlijk, dat de zaak in status 
quo blijft Panghoeloe Radja weigert de boete te betalen en de 
Yang di pertoean, die, als de meeste maleische vorsten, slechts 
een schyngezag bezit, heeft geen magt ze in te vorderen; de 
karbouwen, dan wel hunne waarde, blijven echter, krachtens het 
vonnis zelf, in handen van Panghoeloe Radja tot de boete betaald 
is. Zóó was de toestand in Maart 1873 (vergelijk de dezeraijdsch 
geheime missives dd. 4 October 1872, n'. 121, en dd. 19 Maart 
1873, n*. 30). 

Bij missive van den assistent-resident van Tanah Datar dd. 22 April 
1873, litt. C, Geheim, werd my gezonden een open schrijven van 
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den Resident der Padangsche Bovenlanden, gerigt aan den Yang 
di pertoean van Pandak, met last, dat schrijven na kennisname te 
doen bezorgen. Hieraan werd door mij voldaan, en den 2den Mei 
vertrokken met dien brief de maleijei-s Bagindo Samaradja en Band- 
haro Sjah van de negorij Moeara, welke personen mij daartoe als 
zeer geschikt door het larashoofd van Sidjoendjoeng waren aange- 
wezen. 

Doordien die personen onder weg ziek werden, onderging de 
overbrenging eenige vertraging, zoodat zij eerst den 30sten Mei te 
Sidjoendjoeng terugkwamen en mij nu berigten: 

dat zij, door hunne ziekte, verpligt waren geweest, de over- 
brenging der missive op te di^en aan zekeren Soetan di Langit 
van Moeara, dien zij te Simandalak hadden ontmoet; 

dat deze den brief dan ook had overgebi-agt , doch was terugge- 
keerd met de boodschap, dat noch de Yang di pertoean, noch een 
der anderen te Basera den brief hadden kunnen lezen, en de Yang 
di pertoean hem derhalve verzocht had aan den controleur te Si- 
djoendjoeng te melden, dat hij antwoorden zoude, zoodra hij een 
schrijven in de maleische taal ontving. 

Ten bewijze bragten zij een stukje papier mede, waarop in 
arabische karakters stond geschreven, dat de Yang di pertoean het 
schrijven niet had kunnen lezen. Dat stukje papier werd UwEd.G. 
aangeboden bij dezemjdsche missive dd. 31 Mei 1873, n^ 5, Ge- 
heim (vergelijk dezerzijdsche missive dd. 3 Junij 1873, n*. 6, Geheim). 

De Resident deelde mij, tijdens het laatste verblijf van ZHEdGestr. 
alhier, mede, dat op een later schrijven, door den controleur te 
Boea bezorgd, door den Yang di pertoean was geantwoord, dat de 
karbouwen zouden worden teruggegeven , doch bij die toezeg- 
ging is het tot op heden gebleven. Orang kayo Moelier en Radja 
Ambon, die hunne sawahs en andere eigendommen hebben verpand 
om geld te krijgen voor het drijven van dien handel in karbouwen, 
hebben hun eigendom tot op heden nog niet terug en wachten nu 
sedert ruim drie jaai' op het verkrijgen van regt, dat, zij twijfelen 
er niet aan, hun als onderdanen van het Nederlandsch-Indisch 
Gouvernement door dat Gouvernement zal worden verschaft. 

II. In het laatst van September 1872 keerde de maleijer Si 
Ladjien , van de soekoe Malaijoe , negorij Inoeman , van hier naar 
zijne negory t«nug. Onderweg hoort hij, dat er vijandelijkheden 
tusschen Inoeman en Basera zijn uitgebroken, en daar hij, om zgne 
negorij te bereiken, Basera moet passeeren, durft hij niet verder 
gaan en besluit naar Sidjoendjoeng tenig te keeren en te trachten 
een schuldvordering, die zijn mamak bagito panghoelo^ radja op 
den gewezen panghodoe kapala van Soengei Langsat had, te innen. 

Deze panghoeloe radja is dezelfde als van wien sprake is in I. 

Si Ladjien keerde dus in gezelschap van zekeren Si Dagar 
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van Sidjoendjoeng naar deze laatste plaats terug en nam zijn we^ 
over Tandjong Gadang. Daar aangekomen bezocht hij met Si Dagar 
een lapo, ten einde wat te eten. Terwijl zij in de lapo zitten, staat 
Si Ladjien plotseling op, en brengt zekeren Si Maripat, een jongen 
van 8 u 9 jaar, eenige wonden toe, ten gevolge waarvan Si Maripat 
in het begin van November is overleden. Na Si Maripat te hebben 
gewond, vlugt Si Ladjien de wildernis in, doch wordt tegen den 
avond gevat en naar Sidjoendjoeng gebragt. 

Daar kon, gedurende de eerste dagen, niemand een woord uit 
hem krijgen en weigerde hy ook te eten. Den 3den October eerst 
stond hij den toenmaligen Controleur Jenttnk te woord en verhaalde 
hem, dat het hem te Tandjong Gadang plotseling duister voor de 
oogen geworden was en hij toen niet geweten heeft, wat hij deed. 
Aan deze verklaring bleef hg zich houden; — is echter tot op heden 
steeds goed b'y zijn verstand geweest. 

Den 29sten November 1872 Si Maripat overleden zijnde, en 
hier niemand gevonden wordende, die voor Si Ladjien wilde instaan, 
werd deze op dien datum in voorloopige hechtenis genomen. 

Dat prefentief arrest duurt nog steeds voort en zal, indien het 
Gouvernement in dezen niet krachtig ingrijpt, zoolang hier volgens 
de hadat beregt wordt, niet eindigen. Want hoewel zijne familie 
door den Resident bij de gelegenheden , sub I vermeld , werd opge- 
roepen, ten einde de behandeling der zaak voor de rapat alhier 
by Je wonen, verscheen tot op heden niemand. 

Volgens de hadat heeft namelijk de ^milie van Si Maripat het 
regt de pampas (bloedgeld) zoo niet de bangoen (doodengeld) te 
vorderen, en is noodig, dat die behandeling worde bijgewoond door 
Si Ladjien's mamak , zekeren Toeak Kampong van Inoeman , zijn 
panghoeloe adat en zyn panghoeloe nan gadang sa-orang sa-nagarie. 
Zijn die personen bij de teregtzitting niet aanwezig, dan is het 
vonnis van geen waai^de. 

Nu mag, myns inziens, uit de voorloopige verhooren wel eenig- 
zins worden aangenomen, dat Si Ladjien het misdryf pleegde in een 
vlaag van waanzin, doch dit doet niets af aan den eisch tot 
betaling van pampas of bangoen, die de familie van Si Maripat 
tegen Si Ladjien en zijne soUdair aansprakelijke familie heeft in- 
gesteld. Daarenboven dient de quaestie, of Si Ladjien al dan niet 
in een vlaag van waanzin handelde, toen h\j Si Maripat verwondde, 
mede by regterlyk gewijsde te worden uitgemaakt 

Voor die zitting verlangde de rapat de tegenwoordigheid der 
boven opgenoemde personen ; — zal dus de zaak niet steeds han- 
gende blijven, dan dienen de personen, bovenvermeld, ofte komen 
óf een verklaring af te geven, dat zy zullen genoegen nemen met 
het vonnis door de rnpat buiten hunne tegenwoordigheid te slaan. 
Der rapat is het voorzeker niet euvel te duiden, dat zy in dezen 
er op staat, zich stipt aan de hadat te houden. 



144 

Het is toch wel te voorzien , dat de familie van Si Ladjien, niet 
ressorteerende tot de onderdanen van het Nederlandsch-Indisch 
Gouvernement, zich niet voetstoots aan het vonnis van de rapat 
alhier zal ondei-werpen en zij, de rapat, wil in dat geval ten 
minste het regt aan haar zijde hebben. Vóór deze landen onder 
gezag van het Nederlandsch-Indisch Gouvernement stonden, zoude 
een dergelijke zaak een oorlog ten gevolge gehad hebben ; dan wel 
Si Ladjien zoude eenvoudig aan de familie van Si Maiipat zijn 
ovei'geleverd. 

(Vergelijk ook in dezen de dezerzijdsche missives dd. 4 Octo- 
ber 1872, n^ 121, Geheim, en dd. 19 Maart 1873, n^ 30, Geheim.) 

SmjOENDJOENO, 26 Februarij 1875. 

Voor extract: 

De CofUroleur van Kotta VIl^ 

{was get.) B. G. VAN HOÈVELL. 

Voor eensluidend afschrift : 

De Injenieur , belast inet de spoorweg-ojmnine 
op Sumatra , 

{was geL) J. L. CLUIJSENAER. 



Bijlage Litt. B. 



Afschrift. 

Geheim. 

Litt B. 



Stdjoendjoeng, 3 October 1874. 



Ten vervolge op mijne missive dd. 9 September jl., litt., A, Ge- 
heim, heb ik de eer UwEdG. alsnog het volgende te melden. 

In bovenvermelde missive had ik reeds de eer mede te deelen, 
dat volgens vertrouwbare berigten een driehonderdtal lieden van 
Paloek Karieh en daartoe behoorende negorijen, t. w. Sintadjo, 
Simandala en Pangean, zich op het gerucht, dat de commissie tot 
opname der Kwantan-Indragirie den stroom afzakte, naar Soengei 
Pinang had begeven, ten einde die commissie aldaar op te wachten 
en waarschijnlijk te vermoorden. 
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Ten einde zoo mogelijk bij wederopvatting van dat onderzoek 
ongelukken te voorkomen heb ik, reeds geruimen tijd geleden, 
onderhands getracht in aanraking te komen met de beide voor- 
naamste hoofden van de Vijf Kotta's, zijnde tevens volgens de 
inlandsche commissie, in vorenstaande missive bedoeld, degenen 
die zich het meest tegen de komst der commissie hebben gekant, 
t w. zekere Datoe Padoeka Sirèno en zekere Angkoe Kalie radja. 

Ik heb daartoe gebruik gemaakt van de tusschenkomst van den 
gewezen panghoeloeh kapalah van Soengei Langsat, Tamboen Tahir , 
die op den passer alhier verblijf houdt en bij wien steeds de koop- 
lieden en hoofden der onafhankelijke stieken intrekken. 

Deze heeft het na lang heen- en weerpraten zóóver weten te 
brengen , dat ik reeds ongeveer zes maanden geleden van Datoe 
Padoeko Sirèno en Angkoe Kalie radja een zendeling kreeg, die 
mij het verzoek overbragt van die beide personen te vergunnen 
mij een bezoek te brengen , ten einde over alle redenen , die tot 
quaesties zouden kunnen leiden, te aboucheren. 

Natuurlijk antwoordde ik, dat ik genegen was hun dat verzoek 
toe te staan, doch stelde hun voor, dan tevens Panghoeloe Radja 
van Inoeman en de familie van Si Ladjien mede te brengen, ten 
einde alsdan in eens alle hangende quaesties in der minne uit te 
maken. 

Den 28sten September heeft mij Datoe Padoeko Sirèno, verge- 
zeld van zes mindere hoofden (echter allen panghoeloe's en zelfs 
één vorstenzoon) , een bezoek gebmcht 

Angkoe Kalie radja was ook van plan geweest mede te komen, 
doch daarin verhinderd door een zwaren aanval van asthma, die 
nu reeds een paar maanden aanhield en waarin men geloofde hij 
wel zoude blijven. 

Datoe Padoeka Sirèno zeide mij zoowel Panghoeloe Radja als 
de familie van Si Ladjien te hebben aangespoord hem hierheen 
te volgen, doch hen niet te hebben kunnen overhalen; — daarna 
was hij naar den Yang di pertoean te Tjemntie (vroeger woonde 
deze vorst te Baserah) gegaan en had dien vorst medegedeeld, dat 
hij hierheen wenschte te gaan om mij te ontmoeten, en dat hij, 
hoewel vruchteloos, getracht had de door mij geroepen personen 
mede te nemen. 

Hierop zou de Yang di peiloeaii hebben geantwoord, dat Datoe 
Padoeka Sirèno's gaan naar Sidjoendjong zijne volle goedkeuring weg- 
droeg; dat hij, Yang di peiloean, betreurde, dat de door mij geroe- 
pen personen niet wilden medegaan, doch dat hy. Yang di pertoean , 
voorstelde die zaken te trachten af te doen, indien ik later met 
de commissie de Kwantan-districten bezocht of wat hij, Yang di 
pei'toean, nog liever zoude zien, indien ik, vóór die commissie, 
zelf die streken zoude willen bezoeken, zynde het dan ook gemak- 

10 



146 

kelyker alles vast te stellen wat in het belang dier commissie zoude 
behooren te worden gedaan. 

Datoe Padoeka Sirèno raadde mij dit laatste ten sterkste aan 
en verklaarde, indien ik van te voren alléén wilde komen, zich 
bereid mij aan de grens te komen opwachten en tegenover het 
Gouvernement de verantwoordelijkheid voor myn persoon en voor 
allen, die mij zouden volgen, op zich te nemen. 

Na Datoe Padoeka Sirèno's boodschap te hebben aangehoord, 
antwoordde ik, dat het mij leed deed, dat de door my opgeroepen 
personen niet waren verschenen, wyl daardoor weder een gelegen- 
heid , om de zaak in der minne te schikken , wa^ voorbijgegaan ; — 
dat ik den Yang di pertoean en hem, Datoe Padoeka Sirèno, ver- 
pligt was , voor de gunstige gezindheid , die zij thans te mij waarts 
aan den dag legden; — dat ik, zonder toestemming van hooger 
autoriteiten, mijn afdeeling niet mocht verlaten; — dat ik echter 
(gelijk ik my by dezen vereer te doen) hun verzoek aan de goed- 
keuring der Regering zoude onderwerpen en, mogt die goed- 
keuring verkregen worden, gaarne van Datoe Padoeka Sirèno's 
aanbod, om voor mij in te staan, zoude gebruik maken; — dat ik 
echter thans ook verzocht mij wel te willen inlichten om welke 
reden de Vijf Kotta's , waar hij , Datoe Padoeka Sirèno en Angkoe 
Kalie radja gezag voerden, zich, zelfs met geweld, hadden willen 
verzetten tegen den doordogt der commissie. Op deze vi*aag ant- 
woordde Datoe Padoeka Sirèno, dat het onwaar was dat de lieden 
van Taloek, Kariek en onderhoorigheden de commissie leed had- 
den willen berokkenen. 

Na voorloopig dit punt te hebben laten rusten en over onver- 
schillige zaken te hebben gesproken, verzocht ik hem (ik had hem 
des ochtends op mijn bureau ontvangen) 's avonds mij een bezoek 
te mijnen huize te willen brengen, waarna Datoe Padoeka Sirèno 
en de overige hoofden zich huiswaarts begaven. 

Ik droeg aan Tamboen Tahir (bij wien zij logeerden) op, Datoe 
Padoeka Sirèno aan het verstand te brengen, dat, daar er geen 
feitelijke gewelddadigheid jegens de commissie gepleegd was, hij niet 
bevreesd behoefde te zijn voor onaangename gevolgen , indien hij my 
openhartig wilde mededeelen , wat er eigenlijk was voorgevallen , 
en dat alléén zulk een openhartige mededeeling zoude kunnen 
leiden tot opruiming van alle misverstand. 

Des avonds kwamen die hoofden mij in mijn huis een bezoek 
brengen en nu deelde Datoe Padoeka Sirèno mij het volgende 
mede. — De drie larashoofden , die de meergemelde inlandsche com- 
missie uitmaakten, hadden — op hun togt naar den Yang di 
pertoean nan pandak — de hoofden van Taloek, Kariek en onder- 
hoorigheden ontmoet en hun toen kennis gegeven van het doel 
hunner zending; daar zij , de larashoofden, echter éérst door wilden, 
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0111 den Yang di pertoeau te ontmoeten, hadden zij afgesproken de 
gezamenlijke hoofden van Taloek, Kariek en onderhoorigheden , bij 
hun terugkomst te ontmoeten op den passer Pakan Soengei Ala 
(Loeboe Djambie), waartoe een bepaalde dag werd aangewezen. 
Op dien dag waren alle hoofden van Taloek, Kaïiek en onder- 
hoorigheden te Pakan Soengei Ala aanwezig, docli in stede van de 
larashoofden te ontmoeten, kregen zij daar de tijding, dat zij reeds 
gepasseerd en naar de Bovenlanden teruggekeerd waren. Nu be- 
sloten de hoofden van Taloek enz. terug te keeren, echter vooraf 
constateerende , dat zij niet geraadpleegd, en dus ook voor de com- 
missie niet aansprakelijk waren. Toen nu de tijding kwam, dat 
de commissie haar taak had aangevangen, zijn een paar honderd 
lieden van Taloek, Kariek en onderhoorigheden gewapend de rivier 
opgetrokken tot Soengei Pinang. Met een vijandig of vriendschap- 
pelijk doel? Datoe Padoeka Sirèno verklaart dit niet te kunnen 
zeggen, daar zulks zoude afhangen van een door die lieden met 
de commissie te houden vergadering. (Onder verbetering komt 
het mij voor, dat tot een vriendschappelyk doel geen wapens be- 
hoefden te w-orden medegenomen.) Het blijkt dus, dat werkelgk 
gekwetste hoogmoed, veroorzaakt door een onhandigheid van de 
inlandsche commissie , de oorzaak is geweest van de vroeger min- 
der vriendschappelijke houding der negoryen Toloek, Kariek enz. 

Ook omtrent de zaak van de aanhouding der karbouwen te 
Inoeman deelde Datoe Padoeka Sirèno mij mede, dat hij van Pang- 
hoeloe Radja vernomen had, deze oorspronkelijk bezat een schuld- 
vordering groot ƒ270 ten laste van zekeren Pak Tembok van 
Moeara , dat Panghoeloe Radja dien Pak Tembok wegens die schuld 
had verklaagd bij den panghoeloe kapalah van Moeara en het 
larashoofd van Sidjoendjoeng, doch toen van genoemd lai*ashoofd 
had ten antwoord gekregen, dat hij hem niet kon helpen, wijl hij 
geen eischen in civiele zaken van lieden uit de onafhankelijke 
streken mogt ontvangen; dat ten gevolge van dat antwoord 
Panghoeloe Radja de karbouwen had aangehouden, ten einde dan 
maar op zulk een wijze regt te bekomen; dat tijdens de inlandsche 
commissie te Inoeman was, het larashoofd van Sidjoendjoeng 
Panghoeloe Radja over die zaak had aangesproken, waarop Pang- 
hoeloe Radja zoude hebben geantwoord: i>Toewankoe! toen ik bij 
j>\] kwam om regt te vragen, hebt gij mij afgewezen en daarom 
Dheb ik mij zelve regt verschaft ; — het komt niet te pas dat gij 
ïthans nog over die zaak met mij spreekt. — Wilt ge daarover 
»spreken , spreek er dan over met de rapat der datoes in de 
^negorij," — na welk antwoord het larashoofd van Sidjoendjoeng 
eenvoudig zoude hebben gezwegen. 

Wordt bij een, misschien later in te stellen onderzoek, die tijding 
bewaarheid, dan zoude, mijns inziens, werkelijk het larashoofd van 
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Sidjoencyoeng als aanleidende oorzaak dier quaestie moeten worden 
beschouwd. Een feit is het, dat Pak Tembok (iemand die vol- 
strekt niets meer bezit) van dezelfde kampong en soekoe is als het 
larashoofd van Sidjoendjoeng en de panghoeloe kapala van Mo<^i*a — 
en dat, volgens de hadat, indien Pak Tembok veroordeeld werd 
tot betaling, die beide hoofden door dat vonnis zouden worden 
getroffen. 

Datoe Padoeka Sirèno heeft op mij een zeer gunstigen indruk 
gemaakt; — hij is reeds op jaren, bezadigd en kalm in zijn spreken 
en is reeds meermalen met Europeanen in aaui^king geweest, 
ouder anderen te Singapore, welke plaats tweemaal door hem be- 
zocht is. Door de overige hoofden werd hij steeds met den meesten 
eerbied behandeld, en daar die hoofden nu niet alléén van Taloek, 
Karick en onderhoorigheden afkomstig waren, meen ik te mogen 
besluiten, dat hij ook in de overige Kwantan-districten meerder of 
minder invloed bezit. 

Zijn aanbod om tegenover het Gouvernement voor mij in te staan 
komt mij, mogt de Regering nogmaals tot het zenden eener com- 
missie tot onderzoek der Kwantan-Indragirie willen overgaan, voor 
van zeer veel waarde te zijn, en ik zoude dan ook, op zijn hulp 
bouwende, zeer gerust die streken durven bezoeken. 

Te betreuren is het, dat Datoe Padoeka Sirèno, wegens de Poeassa 
en ook om de overige hoofden in de Kwantan-districten door een 
te lang verblijf alhier niet ongerust te maken, — niet was over 
te halen hier eenigen tijd te vertoeven , wijl het hem dan mogelijk 
geweest ware persoonlyk met üEdG. te aboucheren. — Hij is echter 
reeds den volgenden ochtend teruggekeerd. 

De Controleur 2dc kUntse, 

{was get.) B. G. VAN HOËVELL. 

Voor copy conform: 

J)e Controleur 2de klasse^ 

{xiHUi get.) B. G. VAN HOËVELL. 

Voor eensluitend afschrift: 

De Ingenieur, belast met de spoorweg-opnwne 
op Sutnatra. 

{was get.) i. L. CLUIJSENAER. 

Aan 
den Assistent' Hesident 
van 
Tanah Datnr, 
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Bijlage Litt. C. 



Afschrift. 

Geheim. 

Litt. A. 

Bijlage: één. 



SiDJOENDJOENG, den 24sten Januarij 1875. 

Met terugzigt op mijne missive dd. 9 September 1874, UtU A, 
Geheim, heb ik de eer UEdG. te melden, dat het mij is mogen 
gelukken de o. a. m. in die missive vermelde zaak: het dooden van 
den knaap Si Maripat van Tandjong Gadang door den maleijer Si 
Ladjien van Hinoeman (onafhankelijke districten) in der minne tot 
genoegen van beide partijen uit te maken. 

Nadat door mij voldaan was aan den last om den maleijer Si 
Ladjien op vrije voeten te stellen, en de zaak daarmede dus offi- 
cieel als beëindigd moest worden beschouwd , — heb ik gemeend per- 
soonlijk nog eenige pogingen in het werk te moeten stellen, ten 
einde den erfgenamen van Si Maripat regt te verschaffen en 
daardoor te voorkomen dat misschien (geheel volgens de adat) die 
lieden zich zelven op een minder gepaste wijze die voldoening ver- 
schaften. 

Daar ook li iertoe de tegenwoordigheid van Si Ladjiens panghoeloe 
en mamak vereischt werd zond ik — na Si Ladjien in zijn eigen 
belang te hebben aangeraden voorloopig den uitslag dier poging te 
Sidjoendjoeng af te wachten, — iemand naar het mij bevriende 
hoofd Datoe Sirèno, over wien ik UEdGestr. reeds vroeger berigtte, 
en liet hem zeggen : 

dat het mij voorkwam ook in het belang van de lieden van 
Inoeman te zijn, indien Si Ladjiens zaak werd afgedaan, daar 
die lieden anders in de laras Sidjoendjoeng komende, misschien 
van de lieden van Tandjong Gadang overlast konden krijgen; 

dat ik vertrouwde dat hij, Datoe Sirèno, dit met mij eens zoude 
zijn, en ik hem dus verzocht mij, onder geleide van een vertrouwd 
persoon, toe te zenden den panghoeloe, den mamak en nog eenig 
lid van Si Ladjiens familie; 

dat ik persoonlijk er voor instond, dat die menschen geen leed 
zoude geschieden, en dat ik, bij het zoeken naar een minnelijke 
schikking, zelf de leiding der zaak op my zoude nemen. 

Korten tijd geleden meldde zich, in antwoord op die boodschap, 
door tusschenkomst van den gewezen panghoeloe kapala vau Soengei 
Lansat, bij mij aan een zoon van den Yang di pertoean nan pandak 
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bij een vrouw van Kariek, de negorij van Datoe Sirèno, die mij 
mededeelde, dat hij van Datoe Sirèno den last had ontvangen Si 
Ladjiens panghoeloe, diens mamak en een zijner kamanakans bij 
mij te brengen; — dat die panghoeloe echter wegens ziekte te Ajer 
Arno was achter moeten blijven, doch de overige twee personen 
thans te Sidjoendjoeng waren. Daar de panghoeloe van Si Ladjien 
verzuimd had iemand als zijn wakiel aan te wijzen, verzocht ik 
dien zoon van den Yang di pertoean nog eens met Si Ladjiens 
kamanakan naar Ajer Amo terug te gaan , ten einde óf dien pang- 
hoeloe te gaan halen óf door hem een plaatsvervanger te doen 
aanwijzen. Dit geschiedde, en nadat die panghoeloe als plaatsver- 
vanger i)ad aangewezen den gewezen panghoeloe kapalah van 
Soengei Langsat, had gisteren de arbitrage plaats, en werd daarbij, 
gelijk UEdG. uit nevensgaand afschrift-besluit kan blijken , Si 
Ladjien ilan wel diens erfgenamen veroordeeld tot een schadever- 
goeding van ƒ 216 (twee honderd zestien gulden) aan de erfge- 
namen van Si Maripat. 

Als grondslag der berekening werd hierbij niet aangenon)en, de 
tijdens ons bestuur in de Bovenlanden vastgestelde bangoen van 
ƒ800 (100 kameelen a ƒ8), doch de bangoen door de hadat voor- 
geschreven, namelijk sakatie lima (25 tahil=/640). 

Op de bepaalde som van ƒ216 werden onmiddellijk ƒ 102 als 
begin van betaling uitgekeerd. De zoon van den Yang di pertoean 
keert heden met Si Ladjiens kamanakan terug om de overige ƒ 114 
te gaan halen , terwijl Si Ladjien en diens mamak hebben verklaard 
de geheele afbetaling dier som hier te Sidjoendjoeng te willen at- 
wachten. 

Ik heb de eer UEdG. te verzoeken *sResidents goedkeuiing op 
iiet door mij in dezen verrigte te willen verwerven. 

De Controleur 2de klasse, 

(toas get.) B. G. VAN HOËVELL. 

Voor eensluidend afschrift: 

De Controleur 2de kkisse, 

{laas get.) B. G. VAN HOËVELL. 

Voor eensluidend afschrift: 

De Ingenieur, belast met de spoorweg-opname 
op Sumatra, 

{was get.) J. L. CLUIJSENAER. 
Aan 
den Assistent'Eesident 
van 
Tanah Datar, 



Bijlage Litt. E. 



VAN DE 



UITKOMSTEN 



VAN 



eenige weerkundige waarnemingen 



VERRICHT TE PADANG. 



(April 4875 tot en met Februari 4876.) 
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